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Abstrakt: Tematem artykulu jest prezentacja ikonografii
krakowskich kolei na zdjeciach ze zbioréw Muzeum Kra-
kowa. Podobnie jak w przypadku budynkéw czy postaci,
fotografia historyczna odgrywa istotng role w udokumen-
towaniu przeobrazei zachodzacych na kolei. Wlasciwa
interpretacja przekazu zawartego w fotografii zalezy od
indywidualnej specyfiki przedstawied. Do tego potrzebna
jest réwniez wiedza oraz umiejetno$é positkowania sie in-
nymi zrédtami i literaturg przedmiotu. Z muzealnych ko-
lekeji fotograficznych wytypowano facznie 433 fotografie,
ktére pogrupowano na podstawie historycznej topografii
krakowskiego wezla kolejowego. W zbiorze tym mozna do-
datkowo wskaza¢ kilkadziesiat zdje¢ o szczegdlnych walo-
rach poznawczych, bedacych nierzadko dzielem uznanych
krakowskich fotografikéw. Ramy czasowe zbioru obejmuja
okres od 1862 do 2004 roku. 50 fotografii portretuje dro-
gi zelazne w krajobrazie miasta: o§ $rednicows (lini¢ Kra-
kéw Gléwny — Krakéw Plaszéw), nieistniejaca od ponad
wieku lini¢ cyrkumwalacyjna, odnoge Galicyjskiej Kolei
Transwersalnej Os$wiecim — Podgérze, kolej kocmyrzowska,
a nawet linie waskotorowe. 262 zdjecia portretuja wybrane
stacje kolejowe, wéréd ktdrych najwiecej dotyczy Krakowa
Gléwnego. Odnajdziemy na nich zaréwno obiekty dobrze
znane, np. budynek dworca, jak i nieistniejace magazyny
czy relikty parowozowni. Inne sfotografowane stacje to
Plasz6w, Dworzec Towarowy, Wista, Biezanéw, Grzegorz-
ki, Podgdrze, Bonarka i Prokocim. 51 fotografii przedsta-
wia kolejowe obiekty inzynieryjne. Sposrdd nich najwiecej
dotyczy mostu Debnickiego, do 1945 roku posiadajacego
oryginalna, XIX-wieczng konstrukeje. Na zdjeciach odnaj-
dziemy réwniez most przez Wiste, wiaduke Grzegdrzecki
(w tym podczas budowy w 1862 roku) oraz wiadukty nad

ulicami Lubicz i Kopernika. 70 zdje¢ portretuje koleje prze-
mystowe, przy czym najwigcej na terenie Huty im. Lenina,
uwiecznianej zaréwno w trakcie budowy, jak i codziennej
pracy, a takze kolej w nieistniejacych juz zakladach Prefabet,
Solvay, w budowanej Fabryce Kabli i w innych miejscach.

The Photographic Collections of the Museum of
Krakéw as an Iconographic Source for the Study
of the History of the Railways in Krakéw

Abstract: The subject of this paper is the presentation of the
iconography of Krakéw’s railways in the photographs from
the holdings of the Museum of Krakéw. Similar to build-
ings and people, historical photography plays an important
role in documenting the transformations undergone by the
railways. The appropriate interpretation of a photograph’s
content depends on the individual specificity of the rep-
resentation. It also requires certain knowledge and the abili-
ty to make use of other sources and specialist literature. Out
of the Museum’s photographic collections a total number
of 433 photographs were selected and grouped into sets,
according to the historical topography of Krakéw's railway
junction. Within the abovementioned selection we can
also single out several dozen photographs of exception-
al research quality, many of them produced by Krakéw’s
eminent photographers. The time-frame of the collection
spans from 1862 to 2004. 50 of the photographs portray
the iron roads in Krakéw’s cityscape: the cross-city axis (the
Krakéw Gléwny — Krakéw Plaszéw line), the encircling
(or circumvallating) line which ceased to exist over a cen-
tury ago, an offshoot of the Galician Transversal Railway
Oswiecim — Podgérze, the Krakéw — Kocmyrzéw line, and
even the narrow-gauge lines. 262 of the photographs cap-
ture selected railway stations, of which the largest number
concerns the Krakéw Gléwny station. In the photographs
we will find some very well-known facilities, such as the
main station building, as well as warehouses that are already
non-existent, or relics of the locomotive shed. Other railway
stations represented in the photographs include Plaszéw,
Dworzec Towarowy [the Goods Station], Wisla, Biezandw,
Grzegérzki, Podgérze, Bonarka, and Prokocim. 51 of the
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photographs represent railway engineering facilities. The
largest set among these pertains to Debnicki Bridge which
maintained its original, 19"-century structure until 1945.
In the photographs we will also find the railway bridge
crossing the River Vistula, the flyover in the Grzegdrzki
district (including pictures taken during its construction in
1862), and the flyovers crossing over Lubicz and Kopernika
Streets. 70 photographs portray industrial railways; most of
them come from the area of Vladimir Lenin Steelworks and
were taken during the plants construction and everyday
work, some document the railways at the Prefabet and Sol-
vay plants (both non-existent by now), others were taken at
the construction site of Krakowska Fabryka Kabli [Krakdéw
Cable Factory], and a number of other locations.

Stowa kluczowe: dawna fotografia, historia kolei, ikono-
grafia Krakowa, koleje Krakowa

Keywords: old photography, history of railways, Krakéw’s
iconography, railways in Krakéw

Wprowadzenie

Wstep: cel i zakres tematyczny

Kolej zelazna — ikona nowoczesnosci — do Krakowa za-
witala w 1847 roku. W tym czasie na $wiecie znany byl juz
wynalazek fotografii (dagerotypii), ale chyba nikt nie pofaty-
gowal si¢, by uwieczni¢ moment odjazdu pierwszego pocia-
gu. Najstarszy znany wizerunek obiektu kolejowego z terenu
miasta wykonano 15 lat pézniej. Przedstawiono na nim bu-
dowe jednego z najwickszych dziel wezesnej inzynierii — mo-
stu przez Starg Wiste. Pozwala to przypuszczal, ze ten $rodek
transportu w Krakowie, podobnie jak gdzie indziej, od swo-
ich wczesnych lat budzit zainteresowanie fotograféw. Niniej-
szy artykul jest pierwsza préba zebrania i scharakteryzowania
pod katem ikonografii kolejowej zwigzanego z Krakowem
archiwalnego materialu fotograficznego przechowywanego
w Muzeum Krakowa. Oznacza to oczywidcie, ze uzyskany
obraz nie bedzie kompletny, stanowiac przyczynek do poszu-
kiwani w zbiorach innych placéwek muzealnych i archiwal-
nych. Obecnie autor niniejszego artykulu moze stwierdzi¢,
ze interesujace nas obiekty odnajdziemy w nastepujacych pla-
coéwkach: Archiwum Narodowym w Krakowie, Muzeum Fo-
tografii w Krakowie, Muzeum Lotnictwa Polskiego, Muzeum
Narodowym w Krakowie, Stacji Muzeum w Warszawie i Mu-

! Obecnos¢ zwiazanych z Krakowem archiwaliéw w tej ostatniej
instytucji wynika ze zwiazkéw zarzadéw kolejowych z administra-
cja paristwowsg Cesarstwa Austriackiego, czynnych w Krakowie do
1918 r.

2 Barzycka-Pazdzior Agata: Fotografia jako Zrddto historyczne.
Whybrane problemy. ,Historyka. Studia metodologiczne” 2006, t. 36,
s. 107.

3 Ibidem, s. 109-111.

zeum Techniki w Wiedniu'. Celem artykulu jest zwrdcenie
uwagi na role fotografii w badaniach nad dziejami kolei nie
tylko w Krakowie, ale réwniez w Polsce. Analiza tej kategorii
zrédel moze w istotny sposéb uzupelni¢ przekaz archiwalnej
dokumentacji aktowej, projektowej czy kartograficzne;j. Przy-
czyni sie to do uzyskania pelnego obrazu ewolucji, codzienne-
go funkcjonowania, a nawet poziomu rozwoju technicznego
tego $rodka transportu. Fotografia moze postuzy¢ takze jako
material przydatny do oceny wartosci kulturowej obiektow
kolejowych, zwracajac np. uwage na ich walory zabytkowe,
co jest wazne w dobie nieprzemyslanego pedu do ,,moder-
nizacji” drég zelaznych. Niniejsza analiza powinna réwniez
przyczynié si¢ do poszerzenia obszaru badad nad architek-
turg i urbanistyka Krakowa XIX i XX wicku o niestusznie
pomijane badz marginalizowane historyczne obiekty kolejo-
we. Zakresem tematycznym opracowania objeto wszystkie
fotografie ze zbioréw Muzeum Krakowa, na ktérych stwier-
dzono obiekty kolejowe. Chronologicznie material ten obej-
muje lata 1862-2004. Pierwsza cezura to wspomniana data
budowy mostu Grzegérzeckiego, a druga dotyczy rozbiérki
zabudowan na stacji Krakéw Gléwny. Zebrane fotografie
podzielono wedtug kryterium topograficznego, tj. lokalizacji
sportretowanych miejsc w przestrzeni miasta.

Artykut sklada si¢ z rozdzialéw prezentujacych role
fotografii w badaniach krakowskich kolei, podziat ogélny
zbioru, szczegbltowa charakterystyke zebranego materia-
tu oraz podsumowanie calosci. Ze wzgledu na liczebno$¢
zebranego materiatu zrezygnowano z szczegétowego oma-
wiania wszystkich fotografii. Z racji szczuplosci miejsca
w tekscie pominieto réwniez aspekty zwiazane z analizg za-
stosowanych technik fotograficznych.

Rola fotografii w badaniach nad dziejami kolei
w Krakowie

Funkgja, jaka pelni fotografia, czyli utrwalenie minionej
rzeczywistoéci (ludzi, przedmiotéw, zdarzen) dla przysztych
pokolelt pozwala zaliczy¢ ja do Zrédet historycznych. Ze
wzgledu na fake, ze przekaz ten przedstawia rzeczywistosé
w postaci obrazu, zaliczamy fotografie, tak jak malarstwo
i grafike, do zrédet ikonograficznych?. Wartoscia uwiarygod-
niajaca przekaz jest jego naocznos¢, poniewaz w chwili wyko-
nania na jednym kadrze zostaja zapisane wszystkie elementy
rzeczywistoéci. Utrwalone zostaje nie tylko to, co chcial po-
kaza¢ autor, ale takze to, co przypadkowo znalazto si¢ w polu
widzenia obiektywu. Whasciwo$¢ uwieczniania otaczajacej
rzeczywisto$ci wplynela na przypisanie fotografii funkeji do-
kumentacyjnej’. I to whasnie ten czynnik wzieto pod uwage
w naszych rozwazaniach, wybierajac fotografie dokumentuja-
ce historyczng obecno$¢ kolei w przestrzeni Krakowa.

Jak wspomniano, dotad nie prowadzono badand nad
utrwalong w fotografii krakowska ikonografia kolejowa.
W zadnej z krakowskich placéwek nie utworzono tez od-
rebnych kolekeji gromadzacych obiekty odnoszace sie do
tej tematyki. Oznacza to, ze kolejowe muzealia funkcjonuja
rozproszone po réznych kolekgjach, a zebranie ich w jedng
calo$¢ wymaga prowadzenia szczegétowych i czasochfonnych
kwerend. Dodatkowo nalezy pamictaé, ze utrudnieniem
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w poszukiwaniach moze by¢ kryterium ich katalogowania
niekoniecznie odnoszace si¢ do kolejowej terminologii. W ta-
kim wypadku tytutem obiektu moze by¢ np. wazniejsze dla
osoby opracowujacej wydarzenie, niz widoczny w tle dwo-
rzec czy parowdz. Gwoli Scistosci trzeba doda¢, ze niektére
fotografie z interesujacego nas zakresu byly juz przedmio-
tem analiz. Wykorzystano je jako material ikonograficzny
w opracowaniach historyczno-konserwatorskich  zalozen
stacji Krakéw Gléwny Osobowy, Krakéw Towarowy oraz
Krakéw Plaszéw?. Odrebnym zagadnieniem jest liczba oraz
zakres chronologiczny pozyskanego materiatu wynikajace ze
sposobu budowania kolekcji muzealnych, np. przez pozyski-
wanie do nich pamiatek kolejowych oraz ze zmieniajacego
si¢ z uplywem czasu podejécia do dokumentowania kolei.
Z tym drugim obszarem Scisle wigze si¢ okresowe ograni-
czanie dostepu o0séb fotografujacych do kolei, szczegélnie
restrykcyjne w dobie PRL-u’. Konsekwendja tego byto wy-
gaszenie zainteresowania kolejg w powojennych dekadach
oraz niemal zupelny brak w wielu muzealnych kolekcjach
fotografii kolejowych z okresu po 1945 roku®. Whasciwa
interpretacja fotografii zalezy od mozliwosci zidentyfikowa-
nia widocznych na nich obiektéw, wynikajaca z orientadji
w historycznej topografii miasta, znajomosci techniki kole-
jowej oraz ewentualnej mozliwosci wsparcia si¢ innymi ka-
tegoriami Zrodel, np. archiwalng dokumentacja projektowsa
czy mapami topograficznymi’. Musimy bowiem doktadnie
wiedzie¢, czego szukamy, i jak rozpozna¢ oraz trafnie zinter-
pretowaé (np. architektonicznie czy funkcjonalnie) nawet
najdrobniejsze, pozornie nic nieznaczace elementy. Stosowa-
ne na kolei rozwiazania nie byly przypadkowe, ale wynikaly
z planowych, regulowanych prawnie dzialari inwestoréw oraz
z przeznaczenia wznoszonych obiektéw. O tym, jaka funk-

¢je mogt pelni¢ widoczny na fotografii obiekt (np. czy byt to
magazyn, parowozownia czy dom mieszkalny), méwig takie
rzeczy, jak wielko$¢ i proporcje bryly, rozmieszczenie okien
lub ich brak, a nawet uklad i wielko$¢ potaci dachowych?®.
Dodatkowa podpowiedzig moga by¢ rozpoznawalne elemen-
ty infrastruktury’. Wiekszo$¢ 0sob obeznanych z architekturg
Krakowa bez trudu rozpozna powielang w réznych ujeciach
sylwete dworca gtéwnego. Gorzej przedstawia sig sytuacja, je-
$li zobaczymy blizej nieokreslony budynek, i to sfotografowa-
ny od strony jezdni. W ustaleniach chronologicznych przyda
si¢ takze umiejetno$¢ identyfikacji stylistycznej widocznych
na fotografiach budynkéw!’.

W identyfikacji tego, co jest istota kolei, czyli okredleniu
serii i typéw przedstawionych na fotografiach lokomotyw,
wagondw, a nawet pojazdéw specjalnych, pomoze dostgpna
na rynku literatura fachowa, np. monografie taboru'!. Na-
lezy doda, ze fotografie dawnej kolei mogg stanowi¢ wazny
material poznawczy dla urzedéw konserwatorskich prowa-
dzacych dziatania na rzecz jej ochrony. W sytuacji, gdy wie-
le historycznych zalozen ulega degradacji badz rozbidrce,
fotografie zostajg czesto jedynymi pamiatkami dokumentu-
jacymi utracone pickno i romantyzm drég zelaznych.

Podzial i wstepna charakterystyka zbioru

Muzeum Krakowa nie posiada odrebnej kolekgji foto-
grafii kolejowej, stad kwerendzie poddano te zbiory i ma-
terialy pomocnicze, co do ktérych istnialo przypuszczenie,
ze zawierajg muzealia o tej tematyce. Kryterium wstepnym
decydujacym o wyborze okreslonych kolekgji byto to, ze
zawiera ona obiekty dokumentujace architekture Krako-
wa. W dalszej kolejnoéci w obrebie poszczegdlnych kolek-

279

4 Komorowski Waldemar, Grochowska Ewa: ,Stacja Krakéw
Gléwny Osobowy. Studium historyczno-konserwatorskie”. Krakéw
1992, mps w archiwum Malopolskiego Wojewddzkiego Konserwa-
tora Zabytkéw; Komorowski Waldemar: ,Stacja towarowa i stacja
zestawcza w Krakowie-Krowodrzy. Studium historyczno-konserwa-
torskie”. Krakéw 1998, mps w archiwum autora; idem: ,Stacje
kolejowe: Krakéw Plaszéw, Krakéw Prokocim, Krakéw Biezandw.
Studium historyczno- konserwatorskie”. Krakéw 2000, mps w ar-
chiwum autora.

5 Regulowala to ustawa z dnia 14 grudnia 1982 r. o ochronie tajem-
nicy padistwowej i stuzbowej. Dz.U. 1982, nr 40, poz. 271.

¢ Wyjatkiem sa zbiory Stacji Muzeum tematycznie ukierunkowane;j
na gromadzenie kolejowych pamiatek, w tym fotografii. W Muzeum
Krakowa przewazajaca cz¢$¢ kolejowego zasobu z okresu PRL-u sta-
nowia fotografie Henryka Hermanowicza.

7 Pomocne sg tu XIX- i XX-wieczne austriackie i polskie mapy topo-
graficzne dostgpne w serwisie internetowym Mapster: Mapy archi-
walne Polski i Europy Srodkowej [online]. [dostep 1 grudnia 2018].
Dostepny w internecie: http://igrek.amzp.pl/; dokumentacja pro-
jektowa i inwentaryzacyjna zabudowy stacji kolejowych przecho-
wywana w Archiwum Narodowym w Krakowie (zespét nr 1410:
Archiwum Planéw Budownictwa Miejskiego, sygn. 29/1410/0) oraz
w Archiwum Oddzialu Gospodarowania Nieruchomosciami PKP
SA w Krakowie, b. sygn.

8 Np. obiekty magazynowe charakteryzowaly si¢ daleko wysunigtymi
pofaciami dachowymi, chronigcymi pracujacy na rampie fadunko-
wej personel przed wplywami atmosferycznymi.

9 W ich identyfikacji moze by¢ pomocna dawna literatura fachowa,
np. Engyklopiidie des Eisenbahnwesens. Bd. 1-10. 2 Auflage. Ber-
lin—Wien 1912-1923; Wasiutyriski Aleksander: Drogi zelazne.
Warszawa 1926.

19\ architekturze kolejowej Europy (i nie tylko) w XIX i XX w.
mozna zaobserwowaé przemiany stylistyczne wynikajace z zmie-
niajacych si¢ upodoban, ambidji i prestizu towarzystw kolejowych
oraz narastajacych dazedl do poszukiwania rozwiazan utylitarnych.
Por. Zielifiski Jarostaw: Stacje kolejowe. Swiat, Europa i Krdlestwo
Polskie 1830—1915. Architektura i budownictwo. £6dz 2019, s. 54—
55.W wezle krakowskim do lat sze$¢dziesigtych XIX w. stosowano
style klasycystyczny oraz arkadowy. W latach siedemdziesiatych po-
jawily si¢ pojedyncze przyklady estetki neorenesansowej, a nastgpnie
ujawnilo si¢ dazenie do poszukiwania tafiszych rozwigzan z zakresu
budownictwa typowego. Wyjatkiem byt dworzec gléwny, w latach
1893-1894 przebudowany z uzyciem rozwiazan indywidualnych.
I Identyfikacj¢ widocznego na omawianych fotografiach taboru
przeprowadzono na podstawie nastgpujacych pozycji: Golsdorf
Karl: Lokomotivbau in Alt-Osterreich 1837-1918. Wien 1978; Ter-
czyniski Pawel: Atlas wagonéw towarowych. Poznan 2011; idem:
Atlas lokomotyw spalinowych. Poznani 2017.
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Gji skupiono si¢ na wyborze fotografii odnoszacych si¢ do
ustalonych kryteriéw. Kwerenda objeto cztery muzealne ko-
lekcje fotograficzne, z ktérych wytypowano odpowiednio:
Fotografia Stara — 174, Negatywy — 66, Kolekcja Ignace-
go Kriegera — 4, Kolekcja Oddziatu Dzieje Nowej Huty —
35 numerdw inwentarzowych'?. Poszukiwaniami objeto
takze zaséb pomocniczy zbi6r negatywéw fotograficznych
Dzialu Dokumentacji Architektury i Urbanistyki (dalej cyt.
DAU). Pozyskano z niego az 155 negatywéw'>. Lacznie po-
zyskano az 434 muzealia.

Zebrany material podzielono terytorialnie, opierajac
si¢ na topografii krakowskiego wezta kolejowego. Z racji
tego, ze jest to sztucznie wydzielony zbidr, znajdziemy
w nim miejsca udokumentowane w sposéb dobry, prze-
cigtny, niewystarczajacy czy wrecz nieudokumentowa-
ne w og6le. Pierwsza grupa to 50 fotografii ukazujacych
wigksze fragmenty linii kolejowych, uchwycone w krajo-
brazie miasta. Nastepne 262 fotografie przyporzadkowa-
no do wybranych stacji kolejowych. Wséréd nich prymat
(180) dzierzy Krakéw Gléwny Osobowy, dobrze udo-
kumentowany z racji pelnienia funkcji jednej z wazniej-
szych publicznych przestrzeni miasta. Smutny kres czedci
zabudowan tej stacji ukazuje kilkadziesiat negatywow
ze zbioréw DAU datowanych na przetom XX i XXI wie-
ku. Stacje Krakéw Plaszéw przedstawiono na 18, krowo-
derski Dworzec Towarowy na 16, a podgérska stacje Wisla
wraz z bocznicami Zablocia na 15 fotografiach. Nastepne
w kolejnosci sa (w nawiasach podano liczbe fotografii):
Biezandéw (8), Grzegérzki (8), Podgdrze (7), Bonarka (6)
i Prokocim Rozrzadowy (4). W przypadku Biezanowa
i Prokocimia dysponujemy wylacznie materiatem sprzed
niespetna dwéch dekad. Nastepna grupa obejmuje 51 fo-
tografii obiektéw inzynieryjnych: mostéw i wiaduktéw.
Ze wzgledu na sasiedztwo wzgdrza wawelskiego i $réd-
miejskiego zakola Wisty najczesciej (24 razy) uwieczniono
most Debnicki, do 1945 roku posiadajacy XIX-wieczng
konstrukeje z czasu budowy kolei obwodowej. Na o$miu
kadrach zobaczymy most przez Wiske w ciagu historycznej
linii kolejowej Krakéw — Lwéw. Nastepne w kolejnosci

12 Niniejszym autor pragnie goraco podzigkowaé Kolezankom i Ko-
legom z Dzialu Fotografii Krakowskiej, Dzialu Dokumentacji Ar-
chitektury i Urbanistyki, Oddzialu Dzieje Nowej Huty oraz Sekgji
Digitalizacji Muzeum Krakowa za pomoc w poszukiwaniach oraz
udostepnienie bedacych pod ich opieka kolekeji.

13 Jest to zbidr tworzony od lat siedemdziesiatych XX w. do poczatku
XXI w., odznaczajacy si¢ wysokimi walorami dokumentalnymi. Po-
niewaz nie nalezy on do inwentarza muzealnego, w przypisach po-
stuzono si¢ skrétami literowymi oznaczajacymi nazwy dzielnic, pod
jakimi posegregowano negatywy: GR — Grzegérzki, KL — Kleparz,
LA - Lagiewniki, PB — Prokocim — Biezanéw, PC — Pradnik Czer-
wony, PG — Podgdrze, SM — Stare Miasto, WD — Wola Duchacka.
147 racji szczuplo$ci miejsca zrezygnowano z przedstawiania biogra-
fii wymienionych fotograféw.

1> Numeracjg linii kolejowych PKP podano za: PKP Polskie Linie
Kolejowe SA. Wykaz linii 1d-12 (D-29). Tekst ujednolicony i zaktuali-
zowany. Warszawa 2009 (aktualizowany w 2019 r.).

to (w nawiasach podano liczbe fotografii): dawny most
przez Stara Wiste (8), wiadukty nad ulicami Lubicz (8)
i Kopernika (4) oraz inne obiekty (4). 70 fotografii przed-
stawia infrastrukture oraz tabor krakowskich zakladéw
przemystowych. Najliczniej, bo az na 44, majacych cze-
sto wydzwick propagandowy fotografiach przedstawiono
prace kolei w Hucie im. Lenina. Nastgpne w kolejnosci sg
(w nawiasach podano liczbe fotografii): Prefabet w Legu
(8), Solvay w Borku Fateckim (6), Krakowska Fabryka Ka-
bli (3) oraz pozostale zaktady (9).

Dla wickszoéci materiatu, o ile nie zostal podpisany
przez autoréw lub nie przedstawia precyzyjnie datowanego
wydarzenia, mozemy wskaza¢ orientacyjng date powsta-
nia w przedziale jednego lub kilku lat. W tym przypadku
okreslamy ja na podstawie korelacji sytuacji stwierdzonej
na fotografiach z udokumentowanymi zrédlowo inwesty-
¢jami, jak np. budowa mostu przez Starg Wiske czy przebu-
dowa krakowskiego dworca. Ze wzgledu na czas powstania
zbiér ten mozemy podzieli¢ na okresy (w nawiasach podano
liczbe fotografii): do 1918 roku (26), dwudziestolecie mie-
dzywojenne (96), II wojna $wiatowa (54), Polska Ludowa
(112), okres po 1990 roku (145). Znaczaca reprezentacja
materialu z okresu PRL-u wynika z posiadania w zbiorach
dokumentagji inwestycji doby socjalizmu (Huta im. Le-
nina, Prefabet). Najliczniej reprezentowany jest materiat
z kofica XX wieku i poczatku nastepnego stulecia. Jest to
konsekwencja zainteresowania si¢ obiektami kolejowymi,
utrwalanymi na kliszy przez pracownikéw Dzialu Doku-
mentacji Architektury i Urbanistyki Muzeum Krakowa.

Wsréd autoréw fotografii nalezy wymieni¢ znanych
i cenionych krakowskich artystéw i dokumentalistéw, sty-
nacych przede wszystkim z portretowania krakowskiej ar-
chitektury i zycia mieszkaicéw: Walerego Maliszewskiego
(daty zycia i $mierci nieznane), Ignacego (1817-1889)
i Natana (1844-1903) Kriegeréw, Stanistawa Muche
(1895-1976), Stanistawa Kolowce (1904-1968), Maria-
na Plebaficzyka (1905-1973), Henryka Hermanowicza
(1912-1992), Jézefa Lewickiego (1919-1973) i Janusza
Podleckiego (1933-2015)". Cze$¢ materialu pochodzi
z przedwojennych archiwéw agengji , Ilustrowanego Kurie-
ra Codziennego” i ,Swiatowida”.

Szczegbtowa charakterystyka zbioru
Koleje w krajobrazie miasta

Linia $rednicowa Krakéw Gléwny — Krakéw Plaszéw
(obecnie fragment linii kolejowej nr 91 Krakéw
Gléwny — Medyka)

Przecinajgca potudnikowo centrum Krakowa linia
$rednicowa liczy sobie ponad 160 lat. Kolej ta, wytyczo-
na w 1850 roku, a uruchomiona w 1856 roku przez c.k.
Wschodnia Kolej Patistwowa (k.4. Ostliche Staatsbahn, da-
lej cyt. OStB), swoim umiejscowieniem w bezposredniej
bliskosci historycznego centrum potwierdza niegdysiejszy
niski stopiedl urbanizacji dzielnic Krakowa: Wesotej i Ka-
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zimierza'®. Sytuacje jej srédmiejskiego fragmentu znako-
micie ilustruja fotografie lotnicze z 1919 i 1936 roku'’. Na
pierwszej jest ona ukryta za zabudowa ulicy Radziwittow-
skiej, jej nasyp dojrzymy dopiero na prawo od ulicy Blich,
gdy przechodzi w tuk, mijajac zabudowe Kazimierza.
Nastepnie kolej przekracza Wiste, biegnac obok zwartej
zabudowy Podgérza. Druga fotografia ukazuje zblizenie
przecigcia Wisly, za ktéra tory biegna w strone widocznej
w oddali stacji Krakéw Plaszéw. W dole kadru wida¢ od-
chodzacy tukiem tor kolei kocmyrzowskiej, ktéry po prze-
cieciu ulicy Podgoérskiej osiaga stacje Krakéw Grzegdrzki.
Na podgérskim brzegu dojrzymy bocznice Zablocia oraz
stacje Krakéw Wista, potozona vis-a-vis Grzegdrzek. Bez-
posrednie sasiedztwo linii §rednicowej oraz niewiele zmie-
nionej do dnia dzisiejszego zabudowy Wesolej i Grzegé-
rzek ukazuja fotografie z lac 1910, 1931, 1966 i 2002'S.
Zobaczymy na nich tory w rejonie klinik uniwersyteckich
(jeszcze bez kosciota Jezuitéw w tle), zamknicty nasypem
wylot ulicy Ludwika Zamenhofa, przebieg nasypu w oko-
licy Hali Targowej oraz ten sam ozdobny mur oporowy
w rejonie ulicy Blich?. Jako obiekt niezwiazany $cisle
z przyjetym podzialem topograficznym, bo polozony
w oddaleniu od infrastrukcury kolejowej, nalezy wskaza¢
monumentalny gmach dawnej dyrekgji ruchu c.k. Kolei
Padstwowych, wzniesiony w latach 1886—1889 przy placu
Matejki. W 1895 roku uwiecznit go Natan Krieger?.

Kolej cyrkumwalacyjna

Otwarta w 1888 roku kolej cyrkumwalacyjna (tj. ob-
wodowa) prowadzila ze stacji Krakéw Osobowy wzdluz
okalajacego miasto wewnetrznego pasa fortecznego twier-
dzy Krakéw do Podgérza. Wybudowata ja Kolej Pétnocna
Cesarza Ferdynanda (Kuiser Ferdinands- Nordbahn, dalej
cyt. KFNB), zobligowana na mocy koncesji z 1886 roku do
uzupehnienia sieci drég zelaznych w Galicji i na Slasku Au-
striackim?'. Jedynym $ladem po tej czynnej do 1911 roku
linii jest przebieg Alei Trzech Wieszczéw i ulicy Marii Ko-
nopnickiej. Nasyp tej kolei zostal zarejestrowany w posta-
ci biegnacej poziomo linii na panoramie miasta od strony
Blon autorstwa Ignacego Kriegera®?. Uwaznie patrzac, do-
strzezemy nawet kamienny przepust przez Rudawe i stalo-
wy wiaduke nad ulicg Wolska (obecnie Jézefa Pitsudskiego).
Ten sam wiadukt z lepiej widoczng konstrukeja kratowni-
cowa widaé¢ w perspekeywie ulicy Wolskiej, uwiecznionej
podczas powodzi w 1903 roku?. Zaskakujace w kontekscie

Tor kolei obwodowej (cyrkumwalacyjnej) w miejscu al. Adama

Mickiewicza. Na drugim planie gmach Collegium Agronomi-
cum (obecnie Uniwersytet Rolniczy), autor fotografii nieznany,
ok. 1911; w zbiorach MK, nr inw. MHK-8453/N/1

wspdlczesnej orientacji w topografii miasta sg cztery foto-
grafie z konca XIX i poczatku XX wieku. Sa na nich na-
syp i tor tej kolei: na tylach Domu Ubogich im. Helcléw,
widoczny z perspektywy lizgawki w parku Krakowskim,
w sasiedztwie gmachu Collegium Agronomicum (obecnie
Uniwersytet Rolniczy) oraz na Debnikach z sylweta Wawe-
lu w tle?.

Odnoga Galicyjskiej Kolei Transwersalnej
Oswigcim — Podgérze

W latach 1883-1884 cesarsko-krolewskie Koleje Pani-
stwowe (kaiserliche und kinigliche Staatsbabnen, dalej cyt.
kkStb) zrealizowaly odnogi Galicyjskiej Kolei Transwersal-
nej (Galizische Transversalbabn, dalej cyt. GT) z Odwiecimia
i Suchej do Podgérza (obecnie linie kolejowe nr 94 i 97).
Mialo to na celu zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych
zaniedbywanej przez lata w tym wzgledzie Galicji Zachod-
niej. Ze wzgledu na konfiguracje terenu ostatnie kilometry
szlaku, polozone w granicach Podgérza i Lagiewnik, wyty-
czono na podobienistwo kolei gérskich, stosujac liczne tuki,
nasypy i wkopy?. Topografi¢ podgérskiego fragmentu linii,
przebiegajacego w pewnym oddaleniu od centrum Podgé-
rza, dokumentuje dziewie¢ fotografii. Sa to zdjecia lotnicze
z 1936 roku?, a takie datowane na lata miedzywojenne oraz
lata picédziesiate i sze$¢dziesigte XX wieku widoki okolic
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16 Komorowski Waldemar, Sudacka Aldona: ,Linia kolejowa:
Krakéw — Przemys] — Lwéw — Podwoloczyska / Brody (dawna Kolej
Karola Ludwika). Studium historyczne, cz. 1”. Krakéw 1988, s. 16,
mps w archiwum Stacji Muzeum w Warszawie.

17 Numery inw. MHK-Fs4951/IX, MHK-8663/N/4.

18 Numery inw. MHK-Fs3708/IX, MHK-Fs21739/IX/100-101
i DAU GR 984.

1 Obecnie mur ten, jak i wigksza czg$¢ nasypu nie istnieja, zlikwi-
dowane w zwigzku z modernizacja $rédmiejskiego fragmentu linii
nr91.

20 Nr inw. MHK-2279/K.

2 Lulewicz Dominik: Podgérskie drogi zelazne oraz przeprawy
wislane dawniej i dzis. W: Miasto pod kopcem Kraka. Red. nauk.
Elzbieta Firlet. Krakéw 2016, s. 260.

22 Nr inw. MHK-Fs872/IX.

2 Nr inw. MHK-Fs16995/IX.

24 Numery inw. MHK-2176/K, MHK-Fs18664/IX/10, MHK-
-8453/N/1, MHK-Fs21805/1X.

» Lulewicz Dominik: Podgérskie drogi zelazne..., s. 254.

26 Numery inw. MHK-8663/N/18, -19.
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Mogila — stacja koficowa odnogi kolei kocmyrzowskiej z Czyzyn,

-Fs11780/IX/4

Krzemionek?. Dostrzezemy na nich wkop kolejowy ogrodzo-
ny stosowanym w miedzywojniu oparkanieniem z podkiadéw,
usunietym podczas wojny pod tory facznicy Prokocim — Bonar-
ka. Na jednej z fotografii (z kopcem Krakusa w tle) uchwycono
ukoriczone jesienia 1960 roku przekfadanie linii o$wiecimskiej
na nowe miejsce”®. U dotu kadru wida¢ czekajace na montaz
przesta torowe. Szczegdt dawnego przebiegu tej kolei w prze-
kopie nieopodal ulicy Wielickiej, z odgalezieniem bocznicy
do miejskiego wapiennika, utrwalono na fotografii z lat trzy-
dziestych XX wieku®. Na dwdch negatywach z miedzywojnia
wida¢ tory tej kolei w okolicy éwczesnego przystanku Borek
Falecki (obecnie Krakéw Lagiewniki) z przepisowymi zabezpie-
czeniami przejazdéw w postaci malowanych na biato stupkéw?.

Kolej lokalna Krakéw — Kocmyrzéw
Kolej lokalna Krakéw — Kocmyrzéw z odnoga Czyzyny —

Mogila powstata w latach 1898-1900. Celem inwestycji byta
gospodarcza aktywizacja przedmies¢ i miejscowosci polozo-

¥ Numery inw. MHK-Fs2999/IX, MHK-Fs15866/1X/297, MHK-
-1446/N/2, MHK-1900/N/2, MHK-8602/N/70,- 72.

28 Nr inw. MHK-Fs15866/297.

2 Nr inw. MHK-3772/N.

3 Numery inw. MHK-8666/N/69,- 95.

3 Garbacik Roman: Dzieje kolei kocmyrzowskiej. Rybnik 2015,
s. 17,21,77-78, 98.

3 Numery inw. MHK-466/XIf, MHK-Fs21581/IX/12, MHK-
340/X1f, MHK-362/XIf.

3 Nr inw. DAU GR 686.

autor fotografii nieznany, ok. 1910; w zbiorach MK, nr inw. MHK-

nych na wschdd od Krakowa oraz ulatwienie transportu zbo-
za z Krolestwa Polskiego. Szlak ten odgaleziat si¢ od linii Kra-
kéw Gléwny — Krakéw Plaszéw w okolicy ulicy Miodowej,
prowadzac przez Grzegérzki, Dabie, Czyzyny (tu odchodzita
odnoga do Mogily), Bieiczyce do Kocmyrzowa. W 1963
roku zawieszono na nim ruch pasazerski, przewéz towaréw
utrzymujac miejscami do korca XX wieku?. Dzi§ trudno
szukac reliktéw tej linii w przestrzeni miasta. Najstarsza fo-
tografia pochodzi z okolo 1910 roku i prezentuje zburzong
w 1955 roku stacje w Mogile (dzi$§ w tym miejscu znajduja
si¢ bloki osiedla Na Skarpie). Obiekt prezentuje si¢ niezwykle
malowniczo, a skiadaja si¢ na niego biuro dyzurnego ruchu,
zbudowane wedlug projekeu typowej straznicy kkStb, oraz
drewniana, zadaszona poczekalnia. Wickszos¢ fotografii por-
tretuje powojenne oblicze linii, w latach pig¢dziesiatych XX
wieku wprzegnietej w budowe Nowej Huty — miasta i kom-
binatu. Wida¢ na nich zastawiony weglarkami pierwszej po-
wojennej serii 1W tor na osiedlu Willowym, sktad towaro-
wy z parowozem ,pod parg’ na bocznicy w okolicy jeszcze
niewybudowanego kina Swiatowid, sasiadujaca ze stadionem
BKS Wanda stacje w Biericzycach oraz czynne do 1971 roku
bocznice bazy Zjednoczenia Budownictwa Miejskiego Bieri-
czyce®?. Na fotografii z 2002 roku dojrzymy zaro$niete relikty
toru szlakowego na tytach Zakltadéw Budowy Maszyn i Apa-
ratury im. Ludwika Zieleniewskiego®.

Tory fadunkowe na bulwarach wislanych
Wybudowane w latach 1907-1913 monumentalne bul-

wary wislane oprécz ochrony przeciwpowodziowej Krakowa
pelnily réwniez funkcje przeladunkowa, wodno-kolejows.
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Nieczynne tory tfadunkowe na bulwarze Kazimierskim (obecnie bulwar Kurlandzki), vis-a-vis dawnej elektrowni w Podgérzu, fot. Henryk
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Hermanowicz, lata pig¢dziesigte XX w.; w zbiorach MK, nr inw. MHK-1691/N/3

W tym celu powstaly dolne poziomy bulwarowe, na kedre
ze stacji Krakéw Grzegdrzki oraz Podgdrze Wista doprowa-
dzono tory: na brzegu kazimierskim podwdjny, a na pod-
g6rskim pojedynczy®. Te ciekawe zalozenia transportowe
zlikwidowano ostatecznie w polowie lat szes¢dziesiatych XX
wieku, a jedna z nielicznych pamiatek po nich jest osiem fo-
tografii §rédmiejskiego odcinka Wisty. Na najstarszej z nich,
datowanej na 1916 rok, ujeto bulwar Kazimierski w okoli-
cy ulicy Mostowej wraz z torami wiodacymi pod mostem
Podgérskim. Na jednym z nich stoi kilka krytych wagonéw
towarowych®. Na miedzywojennych panoramach gazow-
ni i elektrowni bulwar tetni zyciem: trwa wyladunek wegla
i piasku z galaréw, a na torach wagony towarowe oczekuja
na zaladunek i (zapewne) na manewrowy parow6z*. Dwie
ostatnie fotografie to wykonane w 1935 roku perspektywicz-
ne ujecie toru u podnéza elektrowni na bulwarze Podgérskim
oraz impresja Henryka Hermanowicza z lat pie¢dziesigtych
XX wieku, przedstawiajaca nieuzywane juz bocznice na bul-
warze Kazimierskim?’.

Koleje waskotorowe

W granicach Krakowa funkcjonowaly niegdys koleje wa-
skotorowe uzywane przez wojsko, wodociagi miejskie oraz

zaklady branzy chemicznej i budowlanej, zaopatrujace sie
w ten sposdb w surowce mineralne. W 1918 roku w ramach
modernizacji transportu wapienia do Zakltadéw Sody Amo-
niakalnej w Borku Faleckim wybudowano trzykilometrowy
tor do kamieniotomu na Zakrzéwku®. W 1991 roku uwiecz-
niono go juz w stanie nieczynnym, na tle dawnej podmiej-
skiej zabudowy Lagiewnik oraz blokéw osiedla Cegielniana®.
Na poczatku XX wieku uruchomiono biegnaca wzdtuz obec-
nej ulicy Ksiecia J6zefa kolej waskotorowa, zwiazana funkcjo-
nalnie z wodociagami na Bielanach, a zlikwidowana w 1947
roku. W 1964 roku wybudowano i uruchomiono biegnaca
odmiennie od swej poprzedniczki, bo po wale wislanym,
rekreacyjng kolej waskotorowa Salwator — Bielany. Niestety

¥ Ingarden Roman: Ochrona Krakowa przed powodzia Wisly. W:
Pamigtnik VI Zjazdu Technikéw Polskich od 11 do 15 wrzesnia 1912.
Krakéw 1914, s. 309.

35 Nr inw. MHK-Fs13946/IX/137.

3¢ Numery inw. MHK-Fs4831/IX, MHK-Fs4832/IX.

3 Numery inw. MHK-Fs3741/IX, MHK-1691/N/2.

3% Skucha Piotr: Krakdw waskotorowy, 2. Kolejki w zaktadach prze-
mystowych miasta. ,Krakéw” 2012, nr 8, s. 60-63.

3 Nr inw. DAU LA 6, -14.
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ta cieszaca si¢ popularnoscia atrakcja zostata z nie do korica
uzasadnionych przyczyn zlikwidowana w 1973 roku®. Cie-
kawa pamiatka po niej jest fotografia prezentujaca tetniaca
zyciem stacje Salwator wraz z dwoma niemieckimi parowo-
zami przedwojennej serii T2 Riesa®’.

Stagje kolejowe

Krakéw Gléwny Osobowy

Stacja Krakéw Gléwny Osobowy do niedawna byla
najcenniejszym zespolem zabytkowej infrastruktury kolejo-
wej miasta. Uruchomiona w 1847 roku przez Towarzystwo
Kolei Krakowsko-Goérnoslaskiej (Krakau — Oberschlesische
Eisenbahn) parokrotnie przechodzita rozbudowy adekwatne
do postepu technicznego i potrzeb zarzadéw kolejowych.
Niestety postepujaca od lat siedemdziesigtych XX wieku
realizacja centrum komunikacyjnego doprowadzita do bez-

Stacja poczatkowa kolejki waskotorowej Salwator — Bielany, fot. Roman Wesotowski, 1964—1966; w zbiorach MK, nr inw. MHK-17922/IX

powrotnego zniszczenia wielu cennych obiektéw dokumen-
tujacych ponad péltora wieku jej historii: parowozowni,
warsztatéw i magazynéw?. Stacja Krakéw Gléwny z racji
swojej lokalizacji i funkcji waznego osrodka zycia miasta
jest najliczniej reprezentowana w fotografii. W szczegél-
nosci dotyczy to neorenesansowego gmachu dworca. Naj-
wicksza warto$¢ dokumentalng posiada odbitka z fotografii
datowanej na okolo 1895 rok prezentujacej ten budynek
tuz po przebudowie nadajacej mu obecny ksztalt®. Ujecie
wykonane z przejazdu w ulicg Lubicz (budowe wiadukeu
rozpoczeto w 1896 roku) ukazuje rzecz wyjatkowa: fasade
pamictajacej czasy Rzeczypospolitej Krakowskiej pierwszej
hali dworcowej, wzniesionej w stylu arkadowym*. Dyna-
mike kadru podkresla wyjezdzajacy pociag prowadzony
parowozem serii 4 kolei kkStb. Elegancj¢ fasad dworca har-
monizujacych z kandelabrami przy murze oporowym w ulicy
Lubicz prezentuje inna fotografia z przetomu stuleci®®. Na
jeszcze innym kadrze zobaczymy widok ogdlny dworca

4 Jakuboszczak Pawel: Miodziezowa Kolej Waskotorowa ,,Lajko-
nik” w Krakowie. ,Stalowe Szlaki” 2013, nr 3, s. 34—42.

4 Nr inw. MHK-Fs17922/1X.

42 Analiza funkcjonalno-przestrzenna zespotu stacji Krakéw Gléwny
w: Lulewicz Dominik: Z dziejow kolei w Krakowie. Zabytkowy ze-
spot stacji Krakéw Glowny Osobowy. ,Krzysztofory. Zeszyty Naukowe
Muzeum Historycznego Miasta Krakowa” 2014, z. 32, s. 255-280.
Niniejszy tekst zostal czg$ciowo oparty na badaniach historyczno-
-architektonicznych Waldemara Komorowskiego, bedacych przed-

miotem odrebnych, cytowanych w nim publikacji.

4 Nr inw. MHK-21366/1X/3.

44 Byly to ostatnie miesigce funkcjonowania tej hali, zastapionej
niebawem nowoczesniejsza konstrukcja, wzniesiong w 1935 r.
Prawdopodobnie jest to jedyna w krakowskich zbiorach fotogra-
fia prezentujaca pierwsza halg¢ dworcows. Na inne, réwnie cickawe
przedstawienie tego obiektu autor natrafit w zbiorach Muzeum
Techniki w Wiedniu.

4 Nr inw. MHK-894/TX.
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Dworzec gléwny po przebudowie z lat 1892-1895 wraz z pierwsza halg peronowa z lat czterdziestych XIX w., widziany od strony przejazdu

w ul. Lubicz. Z hali wyjezdza pociag z parowozem serii 4 kolei kkStb, autor fotografii nieznany, ok. 1895; w zbiorach MK, nr inw. MHK-

-Fs21366/1X/3

i placu Kolejowego wraz z widocznymi w perspektywie
ulicy Lubicz domami kolejarzy“. Ciekawie przedstawia sie
dynamiczne ujecie placu Kolejowego z okoto 1910 roku
z odjezdzajacym automobilem®’. Po prawej stronie wida¢
fasade dworca, a za nim zwiericzony stylowa wiezyczka ko-
lejowy magazyn celny z poczatku lat szes¢dziesiatych XIX
wieku i sasiadujacy z nim budynek poczty z kofica tego
stulecia. Harmonijng kompozycje stylowej zabudowy
placu Kolejowego, z dworcem, poczta, bramg tzw. dworca
zachodniego i stojacym na tzw. kraficéwce wagonem tram-
wajowym serii SW1, dojrzymy na fotografii autorstwa Sta-
nistawa Muchy z 1927 roku®.

Budynek dworca byt $wiadkiem wielu uwiecznio-
nych na kliszy wydarzen, takich jak wizyta cesarza Karo-
la I Habsburga, sprowadzenie prochéw gen. Jézefa Bema
i wieszcza Juliusza Slowackiego, wizyta regenta Wegier
Miklésa Horthyego, uroczystosci pogrzebowe marszatka
Jézefa Pitsudskiego, a nawet wizyta cesarza Etiopii Hajle
Syllasjego®. Na fotografiach z okresu okupacji niemiec-
kiej utrwalono gmach dworca oraz poczte w przestrzeni,
powickszonego w latach 1941-1942 placu Kolejowego™.
W styczniu 1945 roku fotograf Armii Czerwonej uwiecz-
nit zdewastowany budynek dworca wraz z poniemieckimi
schronami’’. Na fotografiach Henryka Hermanowicza,
Jézefa Lewickiego i Janusza Podleckiego z lat sze$¢dziesia-
tych i siedemdziesigtych XX wieku zauwazymy budynek
dworca po odnowieniu, ozdobiony modnymi neonami

informacyjnymi, a nawet propagandowymi dekoracjami
z okazji $wigt 1 Maja i 22 Lipca®. Chaos przestrzenny
placu Kolejowego skontrastowany z odrestaurowanymi fa-
sadami dworca dokumentujg negatywy z lat 2002-2004%.
Wida¢ na nich dawny dworzec zachodni i poczte, odbu-
dowane po wojnie z zachowaniem czedci historycznych
struktur, niestety ostatecznie rozebrane w czerwcu 2004
roku®. Powstaly w latach 1934-1936 i funkcjonujacy do

4 Nr inw. MHK-Fs18318/1X/20.

47 Nr inw. MHK-8423/N.

48 Nr inw. MHK-Fs20036/IX.

4 Numery inw. MHK-Fs946/IX/4, -8, -9, MHK-Fs4177/IX,
MHK-Fs4928/IX, MHK-Fs7883/IX, MHK-Fs11345/IX, MHK-
-Fs16078/IX, MHK-Fs18251/IX, MHK-9375/N/13, -14.

% Numery inw. MHK-Fs21993/IX/18, MHK-Fs22514/IX/5,
MHK-Fs22514/IX/7, - 98, -186 (widoczna na tej fotografii brama
dworca zachodniego zostala zburzona podczas powigkszania placu
Kolejowego).

5! Numery inw. MHK-Fs21322/1X/4, - 5, -9.

52 Numery inw. MHK- 20095/IX/2, MHK-20096/1X/2, MHK-
-7214/N, MHK-7503/N, MHK-7506/N, MHK-8739/N/1.

5 Numery inw. DAU SM 3643, DAU SM 4056, DAU SM 4783,
DAU SM 4847, DAU SM 4881.

5¢ Numery inw. DAU SM 4755, DAU SM 4760, DAU SM 4763,
DAU SM 4766, DAU SM 4877.
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Elektryczny zespét trakeyjny serii EN56 PKP relacji Krakéw Gléwny — Wieliczka Rynek przy peronie czwartym krakowskiego dworca. W tle
historyczna infrastruktura stacji, fot. Jézef Lewicki, kwieciet 1960 r.; w zbiorach MK, nr inw. MHK-8739/N/3

schylku XX wieku nowy ukfad peronéw dokumentuja
fotografie z uroczystosci pogrzebowych marszatka Pilsud-
. Jak perony
krakowskiego dworca prezentowaly si¢ po remoncie prze-

skiego oraz z okresu okupacji niemieckiej®

prowadzonym z okazji Swieta Pracy w 1960 roku, moze-
my zobaczy¢ na fotografii Jozefa Lewickiego portretujacej
typowa dla PRL-u symbioz¢ historycznej i wspdlczesne;j
kolei*®. Przy peronie, pod semaforem ksztaltowym, stoi
nowoczesny wowczas zesp6t trakeyjny serii EN56 produk-
¢ji NRD, obstugujacy niedawno zelektryfikowana linie do
Wieliczki. W tle dojrzymy przedwojenne wagony osobo-
we, urzadzenia trakcyjne do obstugi parowozéw (zuraw do
wodowania i wyciag weglowy) oraz poaustriackie domy
kolejarskie z poczatku XX wieku. Miejsce przedstawio-
nych na fotografii obiektéw stacji zajely obecne perony
oraz podziemny hol kasowy, w stanie surowym sportreto-
wane w 1996 roku”’.

> Numery inw. MHK-Fs1033/IX, MHK-Fs19333/IX, MHK-
-Fs18057/IX, MHK-Fs18724, MHK-Fs18725, MHK-Fs22514/
IX/8, -9, -12.

56 Nr inw. MHK-8739/N/3. Wynikalo to z zapéznienia techno-
logicznego PRL-u, powodujacego dlugotrwale przezywanie si¢ na
kolejach historycznych obiektéw i urzadzen, o kedrych wartosci dw-
czes$ni uzytkownicy nie mieli pojecia.

57 Numery inw. DAU KL 560, DAU KL 578, DAU KL 580, DAU
KL 582-584.

58 Numery inw. DAU KL 117-120, DAU KL 122-126.

Rozebrany w 2003 r. zabytkowy budynek biura telegraficznego Kolei

Pétnocnej Cesarza Ferdynanda przy ul. Warszawskiej 35, fot. Elzbieta
Firlet, 18 maja 2000 r.; w zbiorach MK, nr inw. DAU SM 3067

Po zachodniej stronie stacji, w rejonie ulic Pawiej i War-
szawskiej, od potowy XIX wieku ksztaltowat sie zespot ko-
lejowej zabudowy magazynowej, zburzonej wiosng 2003
roku. Od ulicy Warszawskiej oddzielaly go pomniejsze
budynki stuzbowe (wéréd nich poniemiecki barak warszta-
towy) oraz typowe ogrodzenie prefabrykowane, co udoku-
mentowano w 1978 roku™. Na ujeciach z wysokosci zauwa-
zymy za ogrodzeniem dawne tory magazynowe zastawione
wagonami pasazerskimi, wérdd keérych dominujg stosowa-
ne do dzi§ na PKP wagony standardu UIC-Y. Unikatows
warto$¢ dokumentalng maja wykonane w latach 1999-
2000 fotografie XIX-wiecznych magazynéw: frachtowego
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Ruiny zbombardowanej w 1939 r. lokomotywowni na stacji Krakéw Gléwny z wrakami wagonéw motorowych serii SAx PKP (tzw. Luxtor-
ped), autor fotografii nieznany, zima 1939/1940; w zbiorach MK, nr inw. MHK-9291/N/10

i przesylek pospiesznych, mimo degradacji do swego kori-
ca zachowujacych oryginalny wyglad®. W tej czedci stacji
znajdowaly si¢ réwniez stylowe biuro telegraficzne KENB
oraz poniemiecka nastawnia, wzniesiona w stylu funkcjona-
lizmu®. We wschodniej czesci stacji, przylegajacej do ulicy
Bosackiej, miescily si¢ parowozownia oraz warsztaty wago-
nowe, istniejace bardzo dtugo, bo az od potowy XIX do lat
siedemdziesigtych XX wieku. Pickna pamiatka przywotuja-
c3 wspomnienie o istnieniu tego zakladu jest pochodzacy
z lat trzydziestych XX wieku portret zbiorowy jej pracow-
nikéw i kadry kierowniczej na tle parowozu serii Ol 12°'.
Jedna z hal parowozowni w latach miedzywojennych prze-
ksztalcono na zaplecze trakeyjne dla stynnych Luxtorped,
tj. wagonéw motorowych PKP®. Na jednym z negatywéw
zarejestrowano dramatycznie wygladajace ruiny zbombar-
dowanej w 1939 roku hali wraz z wrakami wspomnianych
pojazdéw®. Ostatnie miesiace istnienia tego wéwezas juz
zabytkowego budynku w ,ksiezycowym” krajobrazie prze-
budowywanej stacji przedstawia negatyw z 1990 roku®.
Poludniowo-wschodnia cze$¢ stacji, w rejonie ulic Bo-
sackiej i Lubicz, zajmuja zabytkowe zabudowania kolejowej

kolonii mieszkaniowej. Wznosily je, poczawszy od 1861
roku, dwa towarzystwa kolejowe: Kolej Karola Ludwika
(Carl Ludwigs- Bahn, dalej cyt. CLB) i wspomniana juz
KFNB, administrujace krakowskimi kolejami do przetomu
XIX i XX wieku. Zrdznicowana gabarytowo i stylistycznie
zabudowe kolonii utrwalono na dwdéch fotografiach z lat
trzydziestych XX wieku, prezentujacych ulice Lubicz oraz
uroczystosci pogrzebowe marszatka Pitsudskiego®. Wy-
mownie prezentujg si¢ tréjkondygnacyjne blizniacze domy
w pierzei ulicy Bosackiej po zbombardowaniu w 1939
roku®. Odbudowano je z zachowaniem oryginalnych form,
co potwierdzaja fotografie z 1978 roku®. Negatywy z prze-
fomu XX i XXI wieku portretuja kolonig kolejowa w stanie
zblizonym do obecnego®. Wartosciowym uzupelnieniem
jest fotografia lotnicza zespotu stacji z 1919 roku®. Stanowi
ona kluczowe zrédlo do rekonstrukeji rozplanowania prze-
strzennego stacji w pierwszych latach II Rzeczypospolitej.
Zobaczymy na niej swoiste miasteczko kolejowe, ztozone
z kilkudziesieciu rozrzuconych na szerokiej przestrzeni bu-
dynkéw, miedzy ktérymi biegnie labirynt toréw. Na foto-
grafii zwraca réwniez uwage niewielka odleglos¢ stacji od

59 Numery inw. DAU SM 2356-2357, DAU SM 2361, DAU SM
2363, DAU SM 2365, DAU SM 2369-2372, DAU SM 2377,
DAU SM 2927, DAU SM 3065-3066.

% Numery inw. DAU SM 2358, DAU SM 2368-3067, DAU SM
3074.

6 Nr inw. MHK-Fs21954/1X.

@ Pokropinski Bogdan: Lux-torpeda PKP. Warszawa 2007, s. 49.

% Nr inw. MHK-9291/N/10.

¢4 Numery inw. DAU KL 559, -562, -567, -568.

% Numery inw. MHK-Fs5183/IX, MHK-Fs16531/IX.
¢ Numery inw. MHK-Fs21993/1X/13, -15.

¢ Numery inw. DAU KL 102, -105-107.

¢ Numery inw. DAU SM 3648, DAU SM 3651-3652.
® Nr inw. MHK-Fs285/I1X.
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Uroczystosci pogrzebowe marszatka Jézefa Pilsudskiego na stacji Krakéw Gléwny. Tlem zdjecia s historyczne obiekty stacji z XIX

e . | s m

i XX w.: zabudowa mieszkalna, warsztaty, drukarnia, wieza wodna i poczta, fot. Marian Wisthal, 18 maja 1935 r.; w zbiorach MK, nr inw.

MHK-Fs16531/IX

$redniowiecznego centrum miasta, wynikajaca z niskiego
stopnia urbanizacji przedmie$¢ w momencie jej zakladania
w latach czterdziestych XIX wicku. Stad tez jej zabudowa-
nia bez trudu dostrzezemy na fotografiach wykonanych
z wiezy kosciota Mariackiego’®.

Krakéw Plaszéw

Pierwotnie stacja ta nosita nazwe Podgdrze, a urucho-
mily ja w 1884 roku koleje pafistwowe jako wezlowa na
pofaczeniu odnogi linii GT Os$wigcim / Sucha — Podgérze
z linig CLB Krakéw — Lwéw — Podwotoczyska. Na przelo-
mie stuleci przeszla powazng rozbudowe, noszac w latach
1885-1923 nazwe Podgérze Plaszéw”'. Stacja Plaszéw jest
znacznie gorzej udokumentowana w zbiorach muzealnych.

70 Numery inw. MHK-1315/N/3, MHK-1647/N/2.

7t Lulewicz Dominik: Zabytkowy zespét stacji i lokomotywowni
Krakéw Plaszéw. W: Plaszéw 1912-2012. W stulecie przylaczenia
Plaszowa do Krakowa. Red. nauk. Melania Tutak. Krakéw 2012,
s. 59-126.

72 Nr inw. MHK-Fs21953/IX.

73 Numery inw. MHK-Fs16869/IX, MHK-Fs22514/IX/188.

74 Osterreichisches Staatsarchiv, Allgemeine Vervaltungsarchiv: Ver-
kehr, Direktion fiir Staatseisenbahnbauten und Bauinspekrorate,
sygn. AVA Verkehr StEV DIStEBuBI B 12: Galizische Transversal-
bahn. Beilage C: Typenpliine fiir Hochbau. Wien 1882.

Wybudowany w latach 1883-1884 budynek dworca na stacji Kra-
kéw Plaszéw widziany od strony toréw, autor fotografii nieznany,

1939-1944; w zbiorach MK, nr inw. MHK-Fs22514/IX/188

Trzy najstarsze fotografie pochodzg z okresu miedzywojen-
nego. Pierwsza z nich to zbiorowy portret personelu tamte;j-
szej parowozowni na tle pociagu technicznego’. Jak wygla-
dat nieistniejacy obecnie (rozebrany w 1964 roku) budynek
dworca, z dwuspadowymi dachami oraz gankiem na zeliw-
nych kolumnach, informujg nas zdjecia z 1935 roku i okre-
su II wojny $wiatowej”.

Byt to obiekt wzniesiony wedlug zatozen projektowych
dla budownictwa typowego Kolei Transwersalnej, korzysta-
jace z rozwigzan opracowanych kilka lat wezesniej dla Kolei
Arlberskiej (Arlbergbahn) w austriackim Tyrolu™. Wstrza-
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sajacy dokument stanowig fotografie z egzekucji kolejarzy
wezta plaszowskiego dokonanej 26 czerwca 1942 roku”.
Wykonano ja na skraju plantu kolejowego u wylotu przepu-
stu drogowego w ulicy Wodnej. W tle jednego z kadréw wi-
da¢ sklad poaustriackich wagonéw pasazerskich serii BC'®.
W miejscu kazni stanal po wojnie pamiatkowy obelisk”.
Datowane na lata 1994 i 2000 negatywy pokazujg zblizony
do wsp6lczesnego krajobraz stacji. Zobaczymy na nich bu-
dynek dworca w ksztalcie nadanym mu w latach sze$édzie-
sigtych XX wieku, XIX-wieczne domy kolejarzy wzniesione
w stylu typowym dla Kolei Transwersalnej, a obok magazy-
nu towarowego ustawiony jako pomnik parowéz Tkp Slask,
wyprodukowany w 1950 roku przez chrzanowski Fablok
dla Huty im. Lenina’®.

Krakéw Towarowy

Jeden z najnowoczesniejszych w Cesarstwie Austriackim
zespotéw kolejowej infrastruktury skladowo-magazynowej
powstal w latach 1910-1914 na terenie Krowodrzy. Zre-
alizowala go Kolej Pétnocna (tj. dawna KFNB), po upari-
stwowieniu nadrabiajaca zaleglosci inwestycyjne na rubie-
zach monarchii. Oryginalnie sktadal si¢ on z dwéch czedei:
tzw. dworca wstepnego (Vorbahnhof), przeznaczonego do
formowania i rozformowywania skladéw towarowych,
i whasciwego dworca towarowego, czyli zespotu magazynéw
i bocznic (Frachtendienstanlage). Zachowany do dzi§ kom-
pleks wpisywal si¢ w polityke rozwoju komunikacyjnego
Wielkiego Krakowa, uwalniajac rejon dworca osobowego
od uciagzliwego transportu fadunkéw”. Niezwykle interesu-
jace sa trzy fotografie portretujace zabudowania oraz per-
sonel magazynéw kolejek polowych twierdzy Krakéw przy
dzisiejszej ulicy Skfadowej, wykonane w przededniu wielkiej
wojny. Ich to stanowig kolejowe domy mieszkalne (obecnie
przy ulicy Skladowej 21 i 23) oraz nieistniejaca kryta fadow-
nia z lodownia, pofozone na poludniowym skraju dworca
wstepnego®. W 1939 roku obiekty magazynowe dworca
towarowego (polozone w okolicy fortu Luneta Warszawska)
zbombardowali Niemcy. Po zajeciu miasta fotograf (by¢
moze wojskowy) uwiecznit dymiace zgliszcza magazynéw
i wypalone szkielety wagonéw®!. Osiem negatywéw z 1996
roku dokumentuje zblizony do dzisiejszego stan zachowania
zabudowari dworca®. Sfotografowano monumentalne bu-
dynki administracyjno-biurowe i obiekty magazynowe. Na
$cianie szczytowej jednego z magazynéw zobaczymy dawne
oznaczenie whasciciela: Fabryczny Skiad Papieru. R. Alek-
sandrowicz. Widoczny w tle napis Krakéw Plaszow jest na-
tomiast pamiatka po planie filmowym Listy Schindlera.

Krakéw Wisla i zespot bocznic Zablocia

Wybudowana w latach 1909-1910 dzigki zabiegom
wladz Podgdrza stacja towarowa Podgérze Wista (od 1923
roku Krakéw Wista) wraz z torem dowozowym z Plaszowa
(obecnie nieistniejacy linig kolejowa nr 112) stala si¢ katali-
zatorem industrializacji Zablocia®. Dzi§ po niej i towarzysza-
cych jej bocznicach przemystowych nie ma prawie sladu. Tym
wicksza warto$¢ przedstawiaja dokumentujace je fotografie,

Zrujnowany (rozebrany w 2005 r.) zabytkowy budynek ekspedycji

towarowej na stacji Krakéw Wisla, fot. Elibieta Firlet, 7 kwietnia
2002 r.; w zbiorach MK, nr inw. DAU PG 1909

pozwalajac na rekonstrukcje dawnego pejzazu wschodniej
czesci historycznego Podgorza. Najstarsze dwie dokumentujg
spalong w grudniu 1933 roku Fabryke Paséw i Skér Maks Si-
najberger i Synowie przy ulicy Przemystowej®’. Na pierwszej
z nich wida¢ zaopatrzony w zapory przejazd kolejowy w ulicy
Zablocie, a na drugiej bocznice firmy Polmin ze skfadem cy-
stern (miedzywojennej serii Rrh) nalezacych do tego przed-
sicbiorstwa®. 13 negatywdéw portretuje schylek kolejowego
Zablocia w okresie pdznego PRL-u i na przelomie stuleci.
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7> Numery inw. MHK-Fs17688/IX, MHK-Fs17689/IX, MHK-
20751/IX/1, MHK-Fs20769/IX/4. MHK-5885/N. Egzekucja byla
odwetem za wykolejenie przez zolnierzy Armii Krajowej pociagu
w Plaszowie. Por. Bednarek Monika: Terror okupanta w Krako-
wie. W: Krakéw — czas okupacji 1939-1945. Krakéw 2010, s. 249.
76 W komunikacji osobowej litera B oznaczata klasg druga, a C trzecia.
77 Numery inw. MHK-Fs20275/1X/9, MHK-Fs20768/IX/2.

78 Numery inw. DAU PG 1383-1386, DAU PG 1685, DAU PG
1687.

7 Lulewicz Dominik: Od Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej do
Kolei Malopolskich. Drogi zelazne w historyczno-kulturowym pej-
zazu Krowodrzy od XIX do XXI wieku. W: Krowodrza — przestrzert
i tozsamos¢. Krakéw 2017, s. 42—45. Tam starsza literatura dotyczaca
niniejszego zagadnienia.

80 Numery inw. MHK-Fs627/IX, MHK-Fs631/IX.

81 Numery inw. MHK-Fs18227/IX/1-4. Zdjecia te nosza podpis:
Giiterbahnhof Krakau durch Fliegerbomben zerstort (Dworzec Towa-
rowy w Krakowie zniszczony bombami lotniczymi) i MHK-22514/
IX/10.

8 Numery inw. DAU KL 601-604, -609-612.

% Lulewicz Dominik: Podgérskie drogi zelazne..., s. 264.

8 Numery inw. MHK-Fs9524, MHK-Fs9526; o pozarze tego za-
ktadu zob. Gaczot Ewa, Gellner Joanna: Zydowskie watki w fo-
tografii ze zbioréw Muzeum Historycznego Miasta Krakowa. Czgs¢ 1.
Fotografie do 1939 roku. ,Krzysztofory. Zeszyty Naukowe Muzeum
Historycznego Miasta Krakowa” 2017, z. 35, s. 329.

% Polmin to dzialajaca w migdzywojennej Polsce Padstwowa Fa-
bryka Olejéw Mineralnych z siedzibg w Drohobyczu. Por. Historia
polskiego przemystu nafiowego. Red. Ryszard Wolwowicz. T. 1. Brzo-
z6w—Krakéw 1994, s. 686.



290

Dominik Lulewicz

1 N
ass N EI—,

Dworzec w Biezanowie do dzi$ zach

DAU PB 240

Z lat 1982 i 1996 pochodza dwa zblizone ujecia wspomnia-
nego przejazdu w ulicy Zablocie®. Zastapienie zapér krzyza-
mi $w. Andrzeja na drugim z nich wskazuje na malejace zna-
czenie linii z Plaszowa do stacji Wista. Symbolem smutnego
korica stacji Wista s3 fotografie z 2002 roku przedstawiajace
zdewastowang, ekspedycje towarowa oraz nieczynny juz tor
dowozowy w okolicy przystanku Krakéw Zablocie®.

Krakéw Biezandéw

Polozona w potudniowo-wschodniej czedci miasta stacja
Krakéw Biezandw jest jedng z najstarszych w Krakowie, gdyz
istnieje nieprzerwanie od 1856 roku. Jest to historyczny we-
zel obstugujacy odnoge do Wieliczki (obecnie lini¢ kolejowa

86 Numery inw. DAU PG 602, DAU PG 1422.

8 Numery inw. DAU PG 1734, DAU PG 1846, DAU PG 1850,
DAU PG 1909, DAU PG 1910.

8 Komorowski Waldemar: Koleje prawobrzeznego Krakowa.
»Rocznik Krakowski” 2001, t. 67, s. 94-95.

8 Numery inw. DAU PB 237, DAU PB 239, -240.

% Numery inw. DAU PB 234-236.

' Numery inw. DAU PB 189, -243.

2 Garbacik Roman: Dzieje kolei..., s. 22. Identyczny obiekt na
stacji Kocmyrzéw, przypominajacy o kolejowej przeszlosci miejsco-
wosci, zburzono w 2010 r. w celu przelozenia w to miejsce drogi
wojewddzkiej nr 776.

9 Thidem, s. 98.

owal pierwotny ksztalt z polowy XIX w., fot. Elzbieta Firlet, 11 lipca 2001 r.; w zbiorach MK, nr inw.
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nr 109) zwigzana z transportem soli®®. Stacje biezanowska jesz-
cze we wzglednie dobrym stanie dokumentuje osiem fotografii
22001 roku. Przedstawiony na trzech z nich parterowy budy-
nek dworca jest obiektem unikatowym, odzwierciedlajacym
w swojej formie oraz stylistyce cechy wezesnej architekeury ko-
lejowej, nadladujacej dwezesne zajazdy pocztowe. Wykréj oraz
oprawa okien i drzwi nosi cechy popularnego w austriackiej
architekturze kolejowej potowy XIX wieku stylu arkadowe-
go¥. Trzy negatywy przedstawiaja, niestety zburzony w 2014
roku, jeden z najstarszych w Krakowie kolejowych magazynéw
towarowych, pochodzacy z lat siedemdziesigtych XIX wieku®.
Na pozostatych dwéch zobaczymy uklad torowy Biezanowa
oraz socrealistyczno-modernistyczny budynek dworca na nie-
odleglym przystanku Biezanéw Drozdzownia’.

Krakéw Grzegérzki

Stacja Grzegérzki (od 1911 roku Krakéw Grzegérzki)
byla pierwszg na trasie kolei Krakéw — Kocmyrzéw. Znajdo-
wala si¢ miedzy rzeznig miejska a brzegiem Wislty. Dominan-
t3 jej zabudowy byl, spalony pod koniec II wojny $wiatowej,
dwukondygnacyjny budynek dworca, zaopatrzony w kryty
ganek od strony toré6w’. Po zawieszeniu ruchu pasazer-
skiego w 1963 roku, do konca XX wieku z torowiska stacji
korzystaly niegdys liczne w tej okolicy fabryki z zakladami
Zieleniewskiego na czele (w latach 1952-1990 patronem za-
ktadéw byl dziatacz komunistyczny Stanistaw Szadkowski)?.
Fizyczna likwidacja jej pozostatosci nastapita w 2006 roku.
Najcenniejszym dokumentalnie widokiem Grzegdrzek jest
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skomponowana z kilku kadréw panorama Krakowa autor-

stwa Stanistawa Kolowcy, wykonana w 1931 roku z nalezacej
do rzezni wiezy ci$nied”.

Z lewej dolnej czesci fotografii zobaczymy gérna kondy-
gnacje i dach dworca. Miedzy budynkiem a Wisla rozciaga sie
torowisko stacji zbiegajace si¢ w wiazce rozjazdéw. Ze stadji
tukiem w prawo wybiega tor szlakowy linii wspinajacy si¢ na
nasyp ,magistrali” Krakéw Gléwny — Krakéw Plaszéw. Na
torach stacji dojrzymy dwuosiowe wagony towarowe z cha-
rakterystycznymi budkami hamulcowymi, w tym malowane
na biato chlodnie, obstugujace zapewne tutejsza rzeznie. Ze
stacji wychodza réwniez bocznice kierujace si¢ pod widocz-
ny most kolejowy: do gazowni i elektrowni oraz na dolny
bulwar wislany. Niniejsza panorama dokumentuje réwniez
inne, niegdy$ trwale wpisane w pejzaz miasta, a dzi§ nieistnie-
jace, kolejowe ,,didaskalia”. Na prawo od mostu kolejowego
dojrzymy XIX-wieczne zabudowania kolejowej stacji pomp
zaopatrujacej w wode parowozownie Krakéw Gléwny oraz
typowy dom straznika kolejowego (Wichterhaus). Droga do-
jazdowa do stacji to ulica Podgérska — jakze odmienna od tej,
ktérg znamy dzié. Jej potudniows pierzeje tworzy rzad szop
i magazynéw nalezacych do rozmaitych podmiotéw korzy-
stajacych z kolei. Stacja Grzegdrzki pojawia si¢ jako odlegle
tlo dwdch miedzywojennych fotografii portretujacych trans-
port wislany”. Na pierwszej wida¢ dtugi rzad odstawionych
na torach stacji wagonéw pasazerskich, a na drugiej, nad
krawedzig nabrzeza, wagony towarowe, a za nimi budynek

dworca i wspomniang juz wieze ci$niert. Czekajace na dopel-
nienie swego losu, ogotocone z wszelkiej infrastruktury toro-
wisko stacji uwieczniono na negatywach z lat 2000 i 2004°°.

Krakéw Podgérze

Przystanek kolejowy Podgérze Miasto (obecnie Krakdw
Podgérze) na linii O$wiecim — Podgdrze otwarto z inicjatywy
lokalnego samorzadu jesienia 1885 roku. W 1893 roku od-
dano do uzytku istniejacy do dzi§ dworzec”. Od jesieni 2017
roku przystanek jest czedcig systemu Szybkiej Kolei Aglomera-
cyjnej. Najstarszy widok obiektu to ujecie spod kopca Kraku-
saz 1928 roku®. W poprzek kadru przebiega torowisko linii,
przecicte przejazdem z opuszczonymi do polowy zaporami,
zaopatrzonymi w charakterystyczne ,firanki”. Na prawo od
niego utrwalono budynek ekspedycji towarowej o szkieleto-
wej konstrukeji $cian oraz przystoniety drzewami dworzec.
Tory biegna inaczej niz dzié: przed budynkiem dworca, a nie
za nim, réwnolegle do jego fasady. Pierwotny przebieg pod-
gbrskiego fragmentu linii o§wiecimskiej wraz z oryginalnym
peronem przystanku Podgérze jest dem fotografii Mariana
Plebariczyka przedstawiajacej czekajacych na pociag wyciecz-
kowiczéw”. Z lewej strony kadru dostrzezemy fragment
dworcowego ganku oraz zaopatrzony w niewielkie okienka
ryzalit mieszczacy toalety. Negatywy z lat dziewieédziesiatych
XX wieku przedstawiaja przystanek w ksztalcie, jaki posiadat
przed budowa facznicy z Zablocia w latach 2015-2017'%.
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%4 Nr inw. MHK-3765/N.

% Numery inw. MHK-Fs11517/IX, MHK-Fs11523/IX.

% Numery inw. DAU GR 687, DAU GR 1000, DAU GR 1060,
DAU GR 1129.

7 Lulewicz Dominik: Podgérskie drogi zelazne..., s. 259-260.

% Nr inw. MHK-Fs3032/IX. Por. Zbroja Barbara, Myslik Kon-
rad: Nieznany portret Krakowa. Krakéw 2010, s. 249-251. Zamiesz-
czono tu opis wymienionego zdjecia.

9 Nr inw. MHK-8661/N/19.

19 Numery inw. DAU PG 1456-1457, DAU PG 1581-1583.
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Budynek dworca na stacji Podgérze Bonarka, autor fotografii nieznany,

Krakéw Bonarka

Wspomniana kolej cyrkumwalacyjna faczyta si¢ z od-
nogg Os$wigcim — Podgérze w zbudowanej w tym celu
stacji Podgérze Bonarka. Od 1923 roku nosi ona nazwe
Krakéw Bonarka i do dzis$ zachowaly si¢ w jej obrebie ory-
101, Wyjatkowa
warto$¢ posiada fotografia z przetomu XIX i XX wieku
przedstawiajaca dworzec ujety od strony toréw'*. Widaé
na niej obiekt wzniesiony w stylu Kolei Transwersalnej.

ginalny dworzec oraz ekspedycja towarowa

Poprzedzong gankiem dwukondygnacyjng bryte nakrywa
dwuspadowy dach z naczétkami i smuklymi kominami.
Artykulacje fasady podkresla rzad duzych okien oraz bo-
niowanie naroznikéw. Na $cianie szczytowej dostrzezemy
wykonany w tynku napis z nazwg stacji, a powyzej niego

1 Lulewicz Dominik: Podgérskie drogi zelazne..., s. 260, 263.
102 Ny inw. MHK-Fs22031/1X.

105 Numery inw. DAU PG 1656-1657, DAU PG 1662. Elewacje
dworca odnowiono w 2006 r. podczas realizacji Kolejowego Szlaku
Jana Pawta II.

104 Verordnungsblatt fiir Eisenbahnen und Schiffahrt” 1916, 29.
Jhe., Ni. 79, 8 Juli, S. 402.

105 Komorowski Waldemar: Koleje prawobrzeznego..., s. 102,
108-109.

196 Nr inw. DAU PG 801.

107 Numery inw. DAU PB 249, DAU PB 251, DAU PB 259.

PR Ll eneee
przetom XIX i XX w.; w zbiorach MK, nr inw. MHK-Fs220131/IX

misterng ciesiotke poddasza. Na pierwszym planie wida¢
pozujacych cztonkéw personelu techniczno-ruchowego
w typowych dla kolei kkStb mundurach. Na fotografiach
z 2000 roku zarejestrowano blizszy wspdlczesnosci wi-
dok zabudowan stacji wraz z ukfadem torowym, a nawet
skladem cystern prowadzonym spotykana do dzis na sieci
PKP lokomotywa spalinowa serii SM42'%.

Krakéw Prokocim Rozrzadowy

Stacja Krakéw Prokocim Rozrzadowy jest jednym
z dwoch najwickszych (obok Nowej Huty) zespoléw in-
frastrukeury kolejowej Krakowa przeznaczonej do obstugi
ruchu towarowego. Rozciaga si¢ wzdiuz linii kolejowej
nr 91, miedzy stacjami Krakéw Plaszéw i Krakéw Bieza-

néw. Zrealizowana pierwotnie jesienia 1915 roku'*

jako
wojskowa stacja rozrzadowa twierdzy Krakéw zostala zna-
czaco rozbudowana przez okupanta niemieckiego i powo-
jenne PKP'". Najstarsza fotografia przedstawiajaca stacje
pochodzi z 1981 roku, a jej walor dokumentalny jest ni-
ski, gdyz torowisko stacji (zastawione rzedami wagonéw)
stanowi odlegle tlo kadru. Z trudem dostrzezemy na nim
poniemiecky wiez¢ ci$nien oraz amerykanski zasobnik do
naweglania parowozéw!'®. Na fotografiach z 2000 roku
utrwalono, tym razem z blizszej perspektywy, dawna pa-
rowozowni¢ Krakau Ost z lat 1943—1944, torowisko stacji
oraz blizniacze domki osiedla kolejowego, wzniesionego

w ludowej odmianie stylu narodowego IIT Rzeszy'"”.
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Wijazd na most Debnicki od strony ul. Marii Konopnickiej. Po lewej stronie przgsto kolejowe przeksztalcone w ciag pieszy, autor fotografii
nieznany, 1939-1944; w zbiorach MK, nr inw. MHK-Fs22514/IX/140

Kolejowe obiekty inzynieryjne
Most Debnicki

Budujac kolej cyrkumwalacyjna, w 1887 roku miedzy
Nowym Swiatem a Debnikami przerzucono drugi w Kra-
kowie most kolejowy przez Wiste. Oprécz toru obiekt ten
posiadal jezdnie, co czytelne bylo w odmiennej strukturze
dwoéch ciagéw przesel. Po likwidacji kolei w 1911 roku
konstrukeje te eksploatowano do 1945 roku, kiedy to zo-
stala wysadzona przez Niemcéw w powietrze. Dzi$ znajduje
si¢ tu nowy obiekt'®®. Polozony w bezposredniej bliskosci
Starego Miasta i Wawelu most Debnicki byt fotografowa-
ny stosunkowo czesto, na ogét jako obiekt dalszoplanowy.
Wszystkie fotografie prezentuja go po utracie pierwotnej
funkeji. Wérdéd nich wyrézniamy widoki z dalszej perspek-
tywy — z calo$ciowym ujeciem okolic zakola Wisty'?. Wi-
da¢ na nich trzy prostokatne, kratownicowe przesta mostu,
wsparte na kamiennych filarach i przyczétkach. Znajdujacy
sie tuz przy jego pStnocnym przyczétku parterowy budynek
ze splaszczonym dachem to nieuzytkowany juz przez ko-
lej przystanek Krakéw Zwierzyniec. Na zblizeniach mostu
dostrzezemy szczegdly ciosowych filaréw oraz stalowych,
nitowanych przesel, wzmocnionych stupami i krzyzujacy-

mi si¢ ukosnie zastrzatami''’. Pochodzace z okresu II wojny
$wiatowej ujecia wjazdu na most unaoczniaja wspomniang
juz réznice w parametrach przesel'!!. Zwalony w styczniu
1945 roku obiekt wraz ze zdewastowanym dawnym przy-
stankiem Zwierzyniec i elementami obrony przeciwpancer-

nej uwiecznit fotograf Armii Czerwonej''2.

Most kolejowy przez Wiste w ciagu linii kolejowej nr 91

Pierwszy, prowizoryczny most przez gléwne koryto Wi-
sty w ciagu obecnej linii $rednicowej wybudowata OStB
w 1855 roku. W latach 1863-1864 towarzystwo CLB, be-
dace nowym whadcicielem linii, wymienito go na obieke staly
o konstrukgji zelaznej. Ten natomiast, uznany za awaryjny,
zastapiono w 1884 roku nowym mostem, uzytkowanym
do lat dziewieédziesigtych XX wieku'". Najstarsza fotogra-
fig przedstawiajaca omawiang budowle jest widok lotniczy
z 1920 roku, ktérego gléwnym tematem jest III most (Kra-
kusa). Most kolejowy znajduje si¢ na lewo od niego. Na fo-
tografii dostrzezemy kratownicowe przesta mostu, wsparte
na kamiennych filarach i przyczétkach!. Na podgérskim
brzegu Wisly wida¢ niewielki budynek stacji pomp parowo-
zowni Plaszéw. Fotografia z 1930 roku przedstawia ten sam
most w zimowej scenerii'’’. Uwage zwracaja widoczne za nim

198 L ulewicz Dominik: Podgdrskie drogi zelazne..., s. 283-284.
199 Numery inw. MHK-Fs26/IX, MHK-Fs165/I1X, MHK-473/IX,
MHK-Fs4526/IX/1, MHK-Fs4929/1X, MHK-8572/1X, MHK-
-Fs18306/1X, MHK-Fs18123/IX, MHK-8699/N.

110 Numery inw. MHK-Fs291/IX, MHK-Fs470/IX, MHK-Fs3725/
IX, MHK-Fs3276/1X, MHK-Fs3277, MHK-Fs3729/1X, MHK-
-Fs15850/IX, MHK-Fs18239/1X/3, MHK-5840/N/1, -2, MHK-

-8976/N/7.

U Numery inw. MHK-Fs21321/1X/17, MHK-Fs22514/IX/140,
MHK-9291/N/12.

12 Nr inw. MHK-Fs21320/IX/2.

13 Lulewicz Dominik: Podgérskie drogi zelazne..., s. 282-283.
14 Nr inw. MHK-Fs20246/IX.

15 Nr inw. MHK-Fs3278/IX.
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Wysadzony przez Niemcow XIX-wieczny most kolejowy przez Wisle, autor fotografii nieznany, styczelt 1945 r.; w zbiorach MK, nr inw.

MHK-Fs21320/IX/11

liczne kominy przypominajace o dawnym przemystowym
charakterze Zablocia. Na fotografii z 1938 roku przedsta-
wiajacej transport wagonu tramwajowego serii SN2 ze stacji
kolejowej Grzegdrzki do zajezdni na Kazimierzu utrwalono
szczegbly nitowanej konstrukcji mostu, z charakterystycz-
nym rytmem krzyzujacych si¢ ukosnie zastrzatéw. Zblizong
budowe posiadat wzniesiony kilka lat pézniej (1887) most
Debnicki''®. Na fotografii dojrzymy réwniez sposéb posa-
dowienia skraju przesta w niszy przyczétka. Na ujeciach wy-
konanych przez fotografa Armii Czerwonej w styczniu 1945
roku sportretowano obiekt czgsciowo zniszczony przez wy-
cofujacych si¢ Niemcéw'". Blizsze wspdlczesnosci fotografie

prezentuja natomiast wspdlczesng konstrukcje mostu''®.

Wiadukt grzegérzecki (dawny most kolejowy przez
Stara Wisle)

Pierwszy most przerzucony przez Starg Wisle, po-
dobnie jak obiekt nad gléwnym korytem Wisly, byt tym-
czasowa konstrukcjg drewniana. W latach 1862-1863

116 Nr inw. MHK-Fs4050/IX.

17 Numery r inw. MHK-Fs21320/IX/10, -11.

118 Numery inw. DAU PG 1425, DAU PG 1728 i DAU PG 1928.
Obecnie most ten ulega gruntownemu przeobrazeniu w zwiazku
z modernizacja linii kolejowej nr 91.

19 Komorowski Waldemar, Sudacka Aldona: ,Linia kole-
jowa...”,s. 18.

120 Nr inw. MHK-Fs22099/IX.

20 Nr inw. MHK-Fs111/IX.

towarzystwo CLB wybudowalo zachowany do dzi§ mo-
numentalny most kamienno-ceglany, ztozony z pieciu tu-
kowych przeset'”. Najstarszym jego przedstawieniem jest
przypisywana Waleremu Rzewuskiemu odbitka przedsta-
wiajaca go w trakcie budowy w 1862 roku'®.

Jest to najstarsza fotografia w omawianym zbiorze, po-
siadajaca duza warto$¢ dokumentalng dla naszych badan.
Ukazuje bowiem rozwiazania techniczne stosowane przy
wznoszeniu mostéw murowanych. Pomiedzy ukornczo-
nymi juz kamiennymi przyczétkami i filarami ukfadane
sa tukowato wygiete belki, tzw. krazyny, ktére w dalszej
kolejnosci oklada si¢ deskami. Postuzg one jako rodzaj
szalunku niezbednego do nadania tukowatego wykro-
ju sklepieniom przesel. Na drugim planie widoczny jest
wezedniejszy most drewniany, na ktérym stoi zatrudnio-
ny przy przekladaniu nasypu kolejowego w nowe miejsce
pociag roboczy z parowozem serii IIIb CLB, o wygladzie
typowym dla maszyn z polowy XIX wicku, tj. bez bud-
ki maszynisty, z wysokim, stozkowatym kominem i nie-
co nizszym cylindrem zbieralnika pary. Kolorytu calosci
dodaja widoczni na rusztowaniach i platformach pociagu
liczni robotnicy oraz cztonkowie personelu inzynierskiego
na blizszym planie. Fotografia Walerego Maliszewskiego
z okoto 1865 roku ukazuje sylwete ukoniczonego mostu'?!.
Na §cianie bocznej widoczne s tonda z cyframi uklada-
jacymi si¢ w date budowy: ,1863”. Wzdtuz gérnej kra-
wedzi biegnie kamienno-ceglana balustrada z widocznym
gniazdem strzeleckim, usunieta podczas budowy drugiego
toru linii w latach 1888-1891. Na trzech ujeciach z lat
trzydziestych XX wieku przedstawiono prace drogowe
w ulicy Dietla widziane spod przgsel obiektu, pelniacego
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Budowa mostu Kolei Karola Ludwika przez Starg Wisle (obecnie wiadukt Grzegérzecki). Na drugim planie most drewniany z pociagiem
roboczym prowadzonym parowozem serii I1Ib, fot. Walery Rzewuski (?), 1862; w zbiorach MK, nr inw. MHK-Fs22099/IX

juz funkcje wiaduktu'#?. Na fotografiach ze stycznia 1945
roku sylwecie wiaduktu towarzysza betonowe elementy
niemieckiej pozycji obronnej'?.

Wiadukt nad ulica Lubicz

Wiaduke kolejowy nad ulica Lubicz zrealizowala kkStb
w latach 1896-1898 w odpowiedzi na zglaszany przez wladze
miasta od polowy lat siedemdziesiatych XIX wieku postulat
likwidacji uciazliwego i ruchliwego przejazdu przez tory. Za-
chowany do dzi$ obiekt sklada si¢ ze stalowego, belkowego
przesta, wyposazonego w ozdobne balustrady, wspartego na
ciosowych przyczdtkach i dwéch rzedach kolumn oraz zaopa-
trzonego w mury oporowe podkopu, w ktéry wprowadzono
jezdnie ulicy Lubicz. Oprécz rozwiazania probleméw komu-
nikacyjnych cale zalozenie trwale zastynelo dzieki wspaniatej
oprawie projektu Teodora Talowskiego'*‘. Na fotografiach
z lat 1927 i 1936 zobaczymy wiadukt w dalszej perspektywie
ulicy Lubicz, bedacy tem uroczystosci publicznych'®. Na
fotografiach z 2002 roku sportretowano go wraz z otocze-
niem w stanie postepujacego zaniedbania'®. Dawny blask
przywrdcit obiektowi remont przeprowadzony w 2006 roku.

Wiadukt nad ulica Kopernika

Wiadukt kolejowy w ciagu linii $rednicowej nad ulica
Kopernika w istniejacej do 2019 roku postaci wybudowano
w 1888 roku. Skiadat si¢ z dwdch stalowych, belkowych
przesel, posadowionych na ciosowych przyczdétkach'”. Na
fotografii Natana Kriegera z okolo 1900 roku, przedsta-
wiajacej perspektywe ulicy Kopernika ujetej z przyczotka
wiaduktu, na pierwszym planie wida¢ jego szczegdly kon-

strukcyjne'?. Z lewej strony kadru dojrzymy dwa nitowane
pasy belek, miedzy ktérymi prowadza toki szyn. Krawedz
zewnetrzng zabezpiecza ozdobna balustrada z profilowa-
nymi stupkami. Przestrzenie miedzy belkami, szynami
i krawedziami wiaduktu wylozono deskami. Na pierw-
szym planie fragment torowiska linii z dobrze widocznym,
stosowanym do dzi$ faczeniem szyn w postaci skrecanych
$rubami tubkdéw. Negatyw z 1930 roku przedstawia ujete
z perspektywy ulicy Kopernika przesto wiaduktu z namalo-
wang na nitowanej plaszczyznie blachownicy reklamg pasty
Chlorodont'?. Zwraca uwage widoczna po prawej stronie
drewniana konstrukcja wsporcza, by¢ moze zwigzana z pro-
wadzonymi pracami remontowymi. Ujecie ze stycznia 1945
roku ukazuje obiekt w zimowej szacie, czg$ciowo zniszczony
przez wycofujacych si¢ Niemcéw. Towarzysza mu dwa be-
tonowe prostopadlo$ciany zapdr przeciwpancernych typu
Fallkirper, flankujace przejécie pod wiadukeem'.
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122 Numery inw. MHK-Fs3738/IX, MHK-Fs6665/IX, MHK-
-Fs6666/TX.

125 Nr inw. MHK-Fs21321/1X/13, - 16.

24 Lulewicz Dominik: Z dziejow kolei..., s. 273-274.

125 Numery inw. MHK-Fs64/IX, MHK-Fs18500/IX.

126 Numery inw. DAU GR 979, DAU SM 3647.

127 Archiwum Gléwne Akt Dawnych, zespét: c.k. Ministerstwo
Kolei Zelaznych, sygn. 1/310/0/3/87, s. 234, projekt wiaduktu We-
sola Briicke, km 0,387. K k. priv. gal. Carl Ludwig Bahn, Lemberg im
Mai 1888. Ten zabytkowy obiekt rozebrano w 2019 r.

128 Nr inw. MHK-1306/K.

129 Nr inw. MHK-211/N.

130 Nr inw. MHK-Fs21320/1X/9.
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Pozostale obiekty inzynieryjne

Cztery fotografie przedstawiaja pozostale obiekty inzynie-
ryjne. Na jednej z nich uwieczniono wazny moment, jakim
byla préba obcigzeniowa ¢wiczebnego mostu saperskiego
przez Wiske, przeprowadzona 24 lipca 1929 roku za pomocg
dwdch parowozdéw serii Tr12 PKP'!. Liczacy sobie 380 m
rozpietoéci obiekt, polozony byl migdzy Dabiem i Zablo-
ciem, a zbudowali go w ciagu zaledwie 57 dni zolnierze 1 i 2
putku Wojsk Kolejowych!'#. Trzy blizsze wspSiczesnosci fo-
tografie z 2001 roku prezentuja obiekty w ciggu poniemiec-
kiej linii obwodowej (obecnie linii kolejowej nr 100 Krakéw
MydIniki — Gaj)'#. Na pierwszej zobaczymy jednoprzestowy
most przez Bialuche, a na dwéch pozostatych znajdujacy sie
miedzy Dabiem i Zablociem najdluzszy w Krakowie most

wislany o imponujacej rozpietosci 312 m'*“.

Kolej w zakladach przemystowych
Kombinat Metalurgiczny Huta im. Lenina

Kombinat metalurgiczny w Nowej Hucie byl sztanda-
rowa inwestycja planu szescioletniego, a jego produkcja miata
przyspieszy¢ powojenng industrializacje Polski, trwale wigzac
ja gospodarczo ze Zwiazkiem Radzieckim'®. Zaréwno sama
budowa, wielko$¢, jak i technologia produkeji od poczatku
zakladaly uzycie drég zelaznych w transporcie materialéw
budowlanych, surowcéw do produkcji oraz wyrobéw goto-
wych. Poniewaz dotychczasowa struktura krakowskiego wezta
kolejowego nawet po niemieckich rozbudowach byla niewy-
starczajaca, dokonano jej modernizacji. W latach 1949-1955
zrealizowano tzw. duza kolej obwodowa: Mydlniki — Bato-
wice — Nowa Huta — Podleze (obecnie linia kolejowa nr 95),
na keérej miedzy Ruszcza a Wadowem powstala stacja rozrza-
dowa Nowa Huta, polaczona z wewnetrzng siecia kolejowa
huty'*®. Kombinat, od 1954 roku noszacy imie Wlodzimierza
Lenina, byl dumga Polski Ludowej, stad wielokrotnie uwiecz-
niano na fotografiach jego poszczegélne fragmenty, w tym
infrastrukture kolejowa'?’.

20 fotografii dokumentuje udzial transportu kolejo-
wego w budowie kombinatu. Symboliczng wymowe maja

131 Nr inw. MHK-Fs18510/IX.

132 Tlustrowany Kurier Codzienny” 1929, nr 201, z 26 lipca, s. 9.
133 Nr inw. DAU GR 847, -932, -936.

134 Lulewicz Dominik: Podgérskie drogi zelazne.. ., s. 290, 292.
155 Salwinski Jacek: Lokalizacja kombinatu metalurgicznego
pod Krakowem. W: Kryptonim ,Gigant”. Dzieje nowohuckiego
kombinatu w latach 1949-1958. Krakéw 2008, s. 12-14. Kata-
log wystawy w Muzeum Historycznym Miasta Krakowa, oddzial
Dzieje Nowej Huty, 8 lutego — 7 wrze$nia 2008 r. Kurator Leszek
J. Sibila.

136 Garbacik Roman: Dzieje kolei. .., s. 63, 68.

157 Czg$¢ omowionych fotografii opublikowano w katalogu wystawy
Kryptonim ,, Gigant™. ..

138 Nr inw. MHK-1078/X1f/15.

139 Nr inw. MHK-3998/N/1.

140 Numery inw. MHK-324/XIf, MHK-329/XIf.

Parowdz serii TKh49 Ferrum na czele pociagu z wsadem do pierw-
szego pieca martenowskiego Huty im. Lenina, fot. Henryk Herma-
nowicz, 1955; w zbiorach MK, nr inw. MHK-3998/N/1

Maszynista w budce parowozu serii TKp Slask, oznaczonego HL15,

pracujacego w rejonie wielkich piecow Huty im. Lenina, fot. Hen-
ryk Hermanowicz, lata pigédziesiate — sze$¢dziesiate XX w.; w zbio-
rach MK, nr inw. MHK-4125/N/1

dwie z nich. Na pierwszej zobaczymy dyrektora budowy,
inz. Jana Aniole, wychylajacego si¢ z I$niacej nowoscia
budki parowozu oznaczonego 1NH™®. Byla to pierwsza
maszyna z pierwszej partii dostarczonych do kombinatu
parowozéw przemystowych serii TKh49 Ferrum, produ-
kowanych w chrzanowskim Fabloku. Na drugiej fotografii
przedstawiono inng lokomotywe tej serii, przyozdobiona,
girlandami, portretem Bolestawa Bieruta oraz napisem in-
formujacym o rozpoczeciu pracy pierwszego pieca marte-
nowskiego'?.

Na dwdch panoramach wykonanych z gérnych kon-
dygnagji Centrum Administracyjnego Hil wida¢ tory we-
wnetrznej stacji rozrzadowej oraz bocznice stalowni mar-
tenowskiej'®. Pracuja na nich parowozy serii TKp Slask,
reprezentujace inny typ produkowanej w powojennej Polsce
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Panorama wielkiego pieca nr 1 Huty im. Lenina wraz z obstugujaca go infrastrukturg kolejows na pierwszym planie, ok. 1954, autor foto-
grafii nieznany; w zbiorach MK, nr inw. MHK-1078/IX{/99

maszyny przemystowej'¥!. Na widoku od strony stalowni
utrwalono tory wspomnianej stacji rozrzadowej, przecho-
dzace pod wiaduktem w ulicy Ujastek w kierunku osiedli'®.
Ujecie ozywiajg pociag tramwajowy zlozony z trzech wago-
néw serii N (produkeji chorzowskiego Konstalu) oraz ma-
newrujacy przy sktadnicy ztomu parowéz Slask. Na widoku
ogblnym kombinatu od strony placu Centralnego, ponad
dachami osiedli, réwniez dostrzec mozna wspomniana stacje
z wagonami i dymiacym parowozem'®. Na innej fotografii
przedstawiono niedawno ukoriczony wielki piec nr 1 z ba-
teria nagrzewnic oraz skladowiskiem rudy'*. Na pierwszym
planie zobaczymy zastawione pociggami tory dowozowe.
Ujecie gléwnego placu budowy z grudnia 1950 roku przed-
stawia dwa, wéwczas juz zabytkowe, bo zbudowane przed
1914 rokiem w Prusach, parowozy-tendrzaki serii TKi3'.
Na fotografiach przedstawiajacych dostawy wielkogabary-

towych elementéw konstrukcyjnych uwieczniono wagony-
-platformy serii Pdk PKP oraz parowdz wspomnianej juz
serii TKp'®. Inny kadr portretuje rzadko spotykane kolejowe
pojazdy specjalne — 50-tonowe zurawie parowe produkdji za-
kltadéw Skoda w Pilznie'””. Na siedmiu innych fotografiach
przedstawiono rézne budowy na terenie kombinatu, w tym
obstugujace je tory dowozowe i bocznice!®.

15 fotografii ukazuje prace kolei w Hucie im. Lenina od
korica lat pieédziesiatych do lat siedemdziesigtych XX wie-
ku. Wsrdd nich pod wzgledem artystycznym wyrdiniaja sie
negatywy autorstwa Henryka Hermanowicza. Ukazuja one
z bardzo bliskiej perspektywy prace manewrowa parowozéw
serii TKp Slask w rejonie Wielkich Piecow. Na dwéch ka-
drach sportretowano maszyniste zabezpieczajacego ropa po-
szycie kotla przed korozja'®. Na innym ujeciu widaé maszy-
niste¢ dumnie pozujacego w budce lokomotywy'.

14l Parowozy TKp Slask produkowano w latach 1950-1963
w chrzanowskim Fabloku na bazie dokumentacji niemieckiej lo-
komotywy serii Oberschlesien, stad ich polska nazwa. Czg$¢ z nich
trafita do nowohuckiego kombinatu ze specjalnym oznaczeniem
HL. Jeden z tych parowozdéw stoi jako pomnik przed dworcem
w Plaszowie.

12 Nr inw. MHK-1078/X1£/90.

143 Nr inw. MHK-Fs15654/1X/499.

144 Nr inw. MHK-1078/X1£/99.

145 Nr inw. MHK-211/XIf.

146 Numery inw. MHK-Fs21581/IX/10, -15, MHK-259/XIf.

147 Nr inw. MHK-260/XIf. Por. Parni jeidby ze Skodovky [online].
[dostep 1 grudnia 2018]. Dostgpny w internecie: http://jeraby.
wz.cz/EDK/Parni_Skoda/Parni_Skoda.htm.

48 Numery inw. MHK-202/XIf (zdjecie przedstawia budowe
bocznicy do stacji transformatorowej w Luboczy), MHK-223/XIf,
MHK-294/X1f, MHK-298/XIf, MHK-318/X1/f, MHK-326/XIf,
MHK-718/XIf.

19 Numery inw. MHK-2729/N/1-2.

150 Nr inw. MHK-4125/N/1.



298

Dominik Lulewicz

==z e ———- ki TR

=) S e

Panorama Krakowskich Zakladéw Sodowych wraz z infrastruktura kolejowa i taborem, autor fotografii nieznany, 1960; w zbiorach MK,

nr inw. MHK-Fs15890/1X/1

Identyfikacje maszyn oraz datowanie fotografii ulatwia-
ja: oznaczenie literowe (w tym stylizowane inicjaly HL)
i cyfrowe serii, przydzial stuzbowy i data ostatniej naprawy
rewizyjnej. Znakiem postgpu bylo zastgpowanie parowo-
z6w lokomotywami spalinowymi. W 1966 roku zakupiono
partie czechostowackich spalinowozéw serii $200, z ktd-
rych jeden sfotografowano na torach Cementowni Nowa
Huta. Kilkanascie uje¢ przedstawia egzemplarze réznych
serii wagondéw towarowych. Przy skfadowisku rudy wielko-
piecowej zobaczymy np. pierwsze, powojenne, wielkopo-
jemno$ciowe weglarki serii WWy. Sfotografowano réwniez
stosowane powszechnie do dzi§ wagony samowyladowcze
typu talbot®!
we spotykane wylacznie w hutach. Na fotografiach wida¢

. Ciekawostka s3 natomiast pojazdy kolejo-

pociagi ztozone z trzyosiowych platform z wlewnicami (gj.
zeliwnymi formami do wlewek) oraz wlewkami transporto-
wanymi do walcowni w celu dalszej obrébki'2. Sfotografo-
wano réwniez cylindryczne kadzie (tzw. wozy odlewnicze)
stuzace do transportu plynnej suréwki wielkopiecowej'>
i mniejsze kadzie do wywozu plynnego zuzla na sktadowi-
sko zewnetrzne'. Inne pojazdy specjalne to lokomotywy
akumulatorowe stosowane do pracy w komorach schtadza-
nia'®. Sze§¢ fotografii z lat siedemdziesiatych XX wieku
portretuje obstugujaca kombinat stacje w Ruszczy. Trzy fo-
tografie autorstwa Janusza Podleckiego prezentuja naprawe
toru z wykorzystaniem podbijarki spalinowej'*®. Pozostale,
autorstwa Daniela Zawadzkiego, prezentujg stacje w zimo-

wej scenerii'”. Zobaczymy na nich m.in. wegierskie loko-

motywy spalinowe serii SM41.
Przedsigbiorstwo Przemystu Betonéw Prefabet Krakéw

W latach 1951-1957 w okolicy Czyzyn i Legu powstaly
zaklady produkeji prefabrykatéw betonowych, zaspokaja-
jace potrzeby budownictwa mieszkaniowego i przemysto-
wego Nowej Huty. Jednym z kryteriéw lokalizacji przed-
sigbiorstwa byla blisko$¢ poniemieckiej linii obwodowej,
z kedrej wyprowadzono do zakladu tor dowozowy (obecnie
lini¢ nr 947 Krakdéw Olsza — Leg)'8. W 2004 roku przed-
siebiorstwo noszace wéwczas nazwe Prefabet Krakéw zli-
kwidowano, a nastepnie jego obiekty rozebrano. Prace kolei
w tych zakladach utrwalit w polowie lat siedemdziesigtych
XX wieku Janusz Podlecki. Na zdjeciach zobaczymy tory
fadunkowe zastawione weglarkami (m.in. popularnej do
dzi$ na PKP serii Eaos) w trakcie wyladunku kruszywa oraz
wagony zbiornikowe do przewozu cementu'”. Uwazniej
patrzac, posrdd urzadzen i budynkéw fabrycznych dostrze-
zemy lokomotywy spalinowe Ls800 (popularna do dzis se-
ria SM42 PKP)'% i 409 Da (seria SM03 PKP)'¢!,

Krakowskie Zaklady Sodowe Solvay

Uruchomiona w 1906 roku z inicjatywy przemystowca
Bernarda Libana Pierwsza Galicyjska Fabryka Sody Amo-

51 Numery inw. MHK-3950/N/2, MHK-4173/N/1. Pierwsze
wagony tego typu skonstruowano w latach dwudziestych XX w.
w zakdadach Talbot w Aachen, a swoja uzyteczno$¢ zawdzigczaja
systemowi wyladowczemu, zlozonemu z dwuspadowej podlogi
i uchylnych klap bocznych.

152 Nr inw. MHK-4164/N/3, MHK-4184/N/3, MHK-4195/N/2.
Tematyke specjalistycznego transportu kolejowego porusza: Roma-
niuk Stanistaw: Transport wewnetrany w hutach. Warszawa 1972,
s. 196. Podstawe platformy stanowi widoczna na zdjeciach gruba,
zeliwna plyta, chronigca podwozie wagonu przed szkodliwym wply-
wem wysokiej temperatury.

155 Nr inw. MHK-4208/N/3.

154 Numery inw. MHK-3574/N/3, MHK-3575/N/3; Romaniuk
Stanistaw: Transport wewngtrzny. .., s. 200-201.

155 Numery inw. MHK-4132/N/3 i MHK-4210/N/2.

156 Nr inw. MHK-924/X1f/1-3.

157 Nr inw. MHK-30/X1f/4, -5, -7.

158 Garbacik Roman: Dzigje kolei...,s. 77.

15 Numery inw. MHK-925/X1f/8, MHK-943/X1f/1, MHK-1012/
XIf/1, MHK-1013/X1f/7, MHK-1024/X1f/5, -8.

160 Nr inw. MHK-1012/X1f/4.

161 Nr inw. MHK-1010/XIf/11.



Zbiory fotograficzne Muzeum Krakowa jako zrédlo ikonograficzne do badan nad historia. ..

niakalnej SA w Borku Faleckim, bedaca od 1921 roku
whasnoscia belgijskiego koncernu Solvay, stanowifa jeden
z symboli industrializacji okregu krakowskiego. Zaktad ten,
kilkukrotnie rozbudowywany, w schylkowym PRL-u uzna-
no za uciazliwy dla érodowiska i w konsekwencji zamknieto
w 1989 roku. Do 1996 roku rozebrano wigkszo$¢ historycz-
nej zabudowy fabrycznej, zachowujac jedynie jej nikle resze-
ki'? Jednym z czynnikéw umiejscowienia zaktadu byta
bliskos¢ linii kolejowej O$wiecim — Podgérze, z ktdra po-
faczony zostat bocznicami. Poniewaz z samych zabudowan
fabrycznych ocalato niewiele, duza warto$¢ dokumentalng
dla odtworzenia ich topografii posiada panorama z 1960
roku wykonana od strony tzw. biatych mérz'.

Na pierwszym planie za torami linii o$wiecimskiej
dojrzymy przyzakladowy punkt zdawczo-odbiorczy, wy-
pelniony dwuosiowymi cysternami oraz wagonami kry-
tymi i weglarkami. W §$rodku kadru, za halda, wida¢
manewrujacy parowodz serii TKh49, a w glebi po prawej
stronie dalsze cysterny. Pie¢ negatywdw z 1993 roku poka-
zuje miniong $wietno$¢ zaktadéw sodowych poddawanych

rozbiéree'*

. Ujrzymy na nich opuszczone, zarosnigte
i rdzewiejace bocznice oraz rozjazdy. Widoczne na dwéch
kadrach spalinowe lokomotywy manewrowe serii 401Da

wskazuja, ze zycie na nich jeszcze nie w pelni zamarlo.
Krakowska Fabryka Kabli

W latach 1927-1928 na granicy Plaszowa i Woli Du-
chackiej powstata Krakowska Fabryka Kabli, ktérej budowa,
a nastgpnie kilkukrotne rozbudowy oraz sukcesy produk-
cyjne wiazaly si¢ z postepujacy elektryfikacja II Rzeczy-
pospolitej'®. Dla tego zakladu réwniez waznym czynni-
kiem lokalizacji byla dostepno$¢ drég zelaznych, w tym
przypadku stacji Krakéw Plaszéw, z ktérej do fabryki do-
prowadzono tor dowozowy. Budowe Kabla — jak w skrécie
nazywano zaklady — oraz jego bocznice kolejowe uwiecznit
fotograf Agencji Swiatowid'®®. Patrzac uwaznie, na jednej
z fotografii, miedzy halg produkcyjng a maszynownia z wy-
sokim kominem, zobaczymy sklad dwuosiowych wagonéw
krytych i platform, na czele ktérego stoi parowéz serii Tr11
PKP. Faktycznie jest to konstrukcja austriacka z przetomu
XIX i XX wieku, a rozpoznamy ja po rurze faczacej bliz-
niacze kopuly zbieralnika pary i kominie z szerokim, cylin-
drycznym odiskrownikiem.

Pozostate zaktady przemystowe

Dziewig¢ fotografii dokumentuje kolej w innych za-
ktadach Krakowa. Dwie datowane na lata dwudzieste XX
wieku ukazujg uruchomiong w 1857 roku gazowni¢ na
Kazimierzu. Na pierwszej z nich, z lewej strony kadru, po-
nad azurowym szkieletem gazometru (zbiornika na gaz),
uwazny obserwator dojrzy zastawiong weglarkami bocznice
pobliskiej elektrowni'®’. Powstala w 1920 roku jako odga-
fezienie czynnej od poczatku XX wieku bocznicy faczacej
stacje Grzegdrzki z gazownia, poprowadzonej wzdtuz ulicy
168

Podgérskiej'®®. Druga fotografia przedstawia pelng archi-

tektonicznej ekspresji sylwete baterii do wytwarzania gazu

Bateria piecowa systemu Koppersa na terenie gazowni krakowskiej
oraz tory dowozowe z weglarkami serii Wddo, fot. Stanistaw Mu-
cha, ok. 1925; w zbiorach MK, nr inw. MHK-18967/IX

weglowego systemu Koppersa z 1925 roku. Na pierwszym
planie u dotu kadru wida¢ bocznice z popularnymi w mie-
dzywojniu dwuosiowymi weglarkami serii Wddo z drew-
nianymi burtami'®.

W 1920 roku wykonano zdjecie lotnicze wybudowanej
w latach 1907-1912 na Grzeg6rzkach nowej siedziby Pol-
skich Fabryk Maszyn i Wagonéw L. Zieleniewski'”’. Zaklad
skomunikowano z pobliska stacja kolei kocmyrzowskiej.
Na fotografii zobaczymy bocznice prowadzace do hal fa-
brycznych. Uwazny obserwator wypatrzy réwniez u dotu
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12 Dawne zaklady rzemiesinicze i przemystowe Krakowa. Krakéw
2000, s. 74-75.

165 Nr inw. MHK-Fs15890/IX/1.

164 Numery inw. MHK-Fs14852/IX, DAU LA 82, -83, DAU LA
88, -90.

16 Kotewicz Ryszard: Z dziejow przemystu Krakowa w latach 1919~
1939. Biblioteka Krakowska, nr 122. Krakéw 1981, s. 122—126.

166 Numery inw. MHK-Fs5711/IX, MHK-5712/IX, MHK-6574/IX.
167 Nr inw. MHK-Fs4487/IX/1

168 Tlustrowany Kurier Codzienny” 1920, nr 79, z 20 marca, s. 5;
Seifert Mieczystaw: 75-lecie Krakowskiej Gazowni Miejskiej. ,Gaz
i Woda” 1932, nr 10, s. 258.

109 Nr inw. MHK-Fs18967/IX

170 Nr inw. MHK-Fs10232/IX; Saryusz-Zaleski Wojciech:
Dzieje przemystu w bylej Galicji 1804—1929. Krakéw 1930, s. 205—
206.
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kadru, biegnacy wzdluz ogrodzenia fabryki, tor kolei do
Kocmyrzowa, a nawet wjezdzajacy nan z lewej strony paro-
woz serii Tp15. W latach 1927-1931 przy ulicy Fabrycznej
na Dabiu wybudowano Paristwowa Wytwornie Wodek'”!.
Do jej zabudowari doprowadzono bocznice z pobliskiej sta-
¢ji Krakéw Dabie kolei kocmyrzowskiej. Stad na miedzy-
wojennej fotografii zakladu, z lewej strony kadru, pomiedzy
halami rozlewni, dojrzymy stojacg na torze dwuosiows cy-
sterne serii Rrh, uzywang do przewozu spirytusu'’?. Mo-
dernistyczna wieze ci$nient krakowskiej rzezni wybudowano
w 1931 roku'”. Na negatywie prezentujacym ten ciekawy,
cho¢ niestety nieistniejacy zabytek, u dotu kadru wida¢
bocznice zaktadu'’. Tor ten wyprowadzono na poczatku
XX wieku ze stacji Krakéw Grzegérzki w celu bezposred-
niego kierowania transportéw zwierzat do hali ubojni. Na
zdjeciu pokazano nawet uzywany do tego celu dwuosiowy,
kryty wagon towarowy serii Kdn. Z 1960 roku pochodzi
fotografia monumentalnych zabudowari dawnych Miynéw
i Luszczarni Krakowskich w Rakowicach. Zaktad ten, uru-
chomiony w 1923 roku, po 1945 roku objely Pafstwowe
Zaklady Zbozowe'”. Przedsi¢biorstwo to do lat siedem-
dziesiatych XX wieku obstugiwano bocznicami szlakowymi
odgaleziajacymi si¢ od toru kolei Krakéw — Kocmyrzéw.
Stad na fotografii dostrzec mozna biegnaca wzdtuz fasady
milyna rampe fadunkowa, przy ktérej stojg wagon towarowy
oraz lokomotywa spalinowa nieznanej budowy. Po likwi-
dagji kocmyrzéwki transport zapewnialo polaczenie bocz-
nicami ze stacja towarowa Krakéw Olsza, sfotografowane
w 2001 roku. Na jeszcze innej fotografii dojrzymy bocznice
nieistniejacych juz Zaktadéw Chemicznych Bonarka, czyli
dawnej fabryki cementu portlandzkiego Bernarda Libana,
zalozonej w 1884 roku'”e.

Oproécz przemystu kolej w XIX i XX wieku obstugi-
wala réwniez miejskie sklady i magazyny stuzace do apro-
wizacji mieszkancéw. Na negatywie autorstwa Stanistawa
Kolowcy z lat trzydziestych XX wieku przedstawiono co-
dzienng prace Miejskiego Sktadu Wegli, zlokalizowanego
niegdy$ miedzy alejg 29 Listopada i ulicag Kamienna'”’. Ze
stojacych na bocznicy dwuosiowych weglarek serii Wddz
o drewnianych burtach prowadzony jest przetadunek we-
gla na podstawione furmanki. Pozostali odbiorcy czekaja
w kolejce. Z lewej strony kadru zobaczymy pietrowy bu-
dynek tzw. magazynu warszawskiego (dawnego magazynu
nadawczego kolei kkStb) na Dworcu Towarowym, a przed
nim niedawno zbudowany tor linii kolejowej Krakéw —

71 Zbroja Barbara: Architektura migdzywojennego Krakowa. Kra-
kéw 2013, s. 120.

172 Nr inw. MHK-Fs5690/IX

173 Zbroja Barbara: Architektura.. ., s. 170.

174 Nr inw. MHK-8428/N.

7> Kotewicz Ryszard: Z dziejow przemystu Krakowa. .., s. 210.

176 Nr inw. DAU WD 537; Dawne zaklady..., s. 69.

177 Nr inw. MHK-3337/N.

178 Pozwala to datowa¢ fotografi¢ na okres po 1931 r., kiedy to roz-

poczeto budowe tej linii.

Miechéw (obecnie linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachod-
nia — Krakéw Gléwny)'%.

Podsumowanie

Zbiory fotograficzne Muzeum Krakowa stanowia ob-
szerny i zréznicowany tematycznie zasdb o sporym po-
tencjale badawczym dla dyscyplin historycznych, w tym,
jak si¢ okazuje, do prowadzenia analizy ikonograficznej
krakowskich drég zelaznych w XIX i XX wieku. Poniewaz
dziatalno$¢ Muzeum nie jest ukierunkowana na gromadze-
nie muzealiéw kolejowych, nie wszystkie miejsca zostaly
nalezycie udokumentowane albo nie zostaly udokumento-
wane wcale. Mimo to udalo si¢ odnalez¢ az 434 fotografie,
ktére mozemy mniej lub bardziej powiazaé z przedmioto-
w3 tematyka. Zbidr ten jako calo$¢ nie przedstawia wyso-
kiej wartosci, gdyz znajduja si¢ w nim zaréwno unikatowe
ujecia nieistniejacych miejsc czy zabudowan, jak i niewiele
wnoszace fotografie stanu obecnego.

Obok fotografii miejsc jednoznacznie kojarzonych
z koleja, jak np. dworzec gléwny, duza cze$¢ zbioru to
przedstawienia, ktére ,,czytamy” uwaznie, odwolujac si¢ do
historycznej topografii drdg zelaznych Krakowa oraz $wia-
domodci, ze kolej byla niegdys$ bardziej obecna w zyciu co-
dziennym miasta. Bardzo czgsto watki kolejowe stanowia
bowiem odlegle tlo lub pozornie nieistotne elementy. Ze-
brany material podzielono umownie wedtug klucza teryto-
rialnego na przedstawienia kolei w krajobrazie miasta, stacji
kolejowych, obiektéw inzynieryjnych i kolei w zakladach
przemystowych. Wirdd zdje¢ linii szczegdlng warto$é maja
widoki szlakéw nieistniejacych: kolei cyrkumwalacyjnej
oraz kolei kocmyrzowskiej. Wsrdd stacji najbogatsza ikono-
grafie posiada Krakéw Gléwny, a w odno$nym podzbiorze
mozemy znalez¢ kilka godnych uwagi fotografii z XIX i XX
wieku Duzo gorzej udokumentowano stacje Krakéw Pla-
széw i Krakéw Towarowy. W przypadku tej drugiej uwage
zwracaja fotografie przedstawiajace ja po zbombardowaniu
w 1939 roku. Wysoki walor dokumentalny ma za to pano-
rama miasta ze stacja Grzegérzki oraz pelen uroku widok
stacji w Mogile. Wsréd obiektéw inzynieryjnych najlepiej
zaprezentowano most Debnicki, chociaz nie dysponuje-
my zadnym jego wizerunkiem z okresu, kiedy stuzyt on
transportowi kolejowemu. W tej grupie najciekawsza jest
fotografia dokumentujaca technike budowy mostu przez
Starg Wiste. Wrazenie robig ujecia zniszczonych w 1945
roku mostéw i wiaduktdw, zaprzeczajace tezie o braku
zniszczeri wojennych w Krakowie. W przypadku obiektow
przemystowych najwiecej fotografii daje wglad w prace ko-
lei w kombinacie im. Lenina. Znaczenie propagandowe za-
ktadu dla éwcezesnych wladz powodowalo, ze czesto goscit
on fotograféw. Dla udokumentowania historycznego ta-
boru kolejowego przedmiotowy zbiér ma o wiele mniejsze
znaczenie. W kilku przypadkach natrafimy na parowozy,
gléwnie austriackiej produkgji sprzed 1918 roku. Rzadziej
na egzemplarze z czaséw 11 Rzeczypospolitej. Najlepiej re-
prezentowane sg lokomotywy i wagony z okresu PRL-u,
a zwlaszcza tabor pracujacy w nowohuckim kombinacie.



Zbiory fotograficzne Muzeum Krakowa jako zrédlo ikonograficzne do badan nad historia. ..

Mimo licznych brakéw i zauwazalnego przypadkowe-
go charakteru prezentowany zaséb stanowi wazne Zrédlo
ikonograficzne, w istotny sposb poszerzajace nasza wiedze
o przesziosci drég zelaznych w Krakowie w XIX i XX wieku.
W polaczeniu z przekazem innych kategorii zrédet moze ono
znaczaco przyczynic sie do odkrycia wielu nieznanych faktéw
potwierdzajacych znaczenie tego Srodka transportu dla miasta.
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